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1 OBJETIVOS, CRITERIOS Y ESTRATEGIAS PARA UN MODELO DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

1.1 Hacia un nuevo paradigma de movilidad

La movilidad diaria de las personas se vio netamente modificada desde la aparicion del vehiculo a
mator en las primeras décadas del siglo ¥X, candicionando a partir de entonces el disefio y el
funcionamiento de las ciudades heredadas & hipotecando progresivamente su espacio publico para el
uso del automavil. Asi el espacio de privacidad del hogar se exporta al espacio publico urbang,
apropiandose de una gran superficie disponible que posibilitara su movimiento y estacionamiento,
restanda con ello el uso compartido a las personas y de alteridad ciudadana propia de las funciones
urbanas que aseguraban el intercambio en la satisfaccidon de las necesidades diarias.

El modelo econdmico y social globalizado en la sociedad actual ha consolidado un modo de mavilidad
expansivo y dependiente del consumao territorial v de energia a partir de recursos fosiles, ocasionando
una serie de externalidades de dificil encaje en el balance de coste - beneficio que pone en evidencia
el equilibrio ambiental, natural y social con incidencia directa en el cambio climatico v la pérdida de
biodiversidad y calidad de vida en las ciudades. Una movilidad que se caracteriza por unos patrones de
mavilidad difusos, con unas distancias de viaje mas largas y un continuo crecimiento del nivel de
maotarizacion, que el IDAE sefala como piedras angulares que puedan caracterizar el actual modelo de
mavilidad:

- Laexpansion urbana incrementa las distancias fisicas entre los principales usos del suelo
(vivienda, trabajo, comercio, servicios plblicos), favorece las estructuras urbanas dedicadas a un
salo uso y, por tanto, aumenta la fragmentacion del territorio y la dependencia del vehiculo
particular.

- Camo consecuencia del cambio hacia una ecanomia basada en (os servicios v la relocalizacién de
las actividades empresariales, los mercados de trabajo v las patrones de desplazamiento
relacionados tienden a cubrir reas mas extensas,

- Elindividualismo y los papeles cambiantes de la familia, ocio, educacion, etc, implican una gran
diversidad de patrones de relaciones origen-destino por todo el territorio.

- Esto se resume en una migracion continua de poblacién y de emplec desde zonas centrales hacia
la periferia urbana vy las areas de baja densidad.

- Lastendencias en el transporte y en el uso del suelo siguen supaniendo un riesgo para el medio
ambiente urbano y para la salud de los habitantes de las ciudades y suburbios.

Destacando para la movilidad de viajeros:

- el tiempo medic que dedicamos diariamente a desplazarnos varia entre los 84 minutos y los 81 en
los municipios mas grandes

- la duracian media de los desplazamientos en transporte piblico es casi el doble de la duracion de
los desplazamientos en coche.

- el nomero diario de desplazamientos por persona es independiente del tamano del municipio,
rondando los 3 viajes.

- lamitad de los viajes corresponden a lo que se llama movilidad obligada (estudios y trabajo), que
durante los Gltimos afos ha ido perdienda peso frente a la movilidad no obligada (ocio, compras y
otros).

- Eltransporte piblico es menos usada en ciudades pequefias {menos de 50.000 habitantes), donde
solo el 5,6% de los vigjes se realizan en este modo, mientras que en las ciudades grandes, donde
hay una mayor oferta, supera el 25% de los viajes.

Derivado de ello, la generacion de impactos directos e inducidos del modelo de movilidad resultante

fuerza en la actualidad al abordaje de una transicidn ecosocial gue aminore sus efectos nocivos camo
san la pérdida de calidad del aire, contaminacion acOstica, siniestralidad, desigualdad social, falta de

habitabilidad de las ciudades o pérdida del espacio piblico y en cansecuencia su incidencia sobre la

salud publica y el cambio climatico.

! Guia practica PMUS para [a elaboracidn e implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible {DAE.
2006



Este cambio de paradigma es recogido en la Ley 2/2011 de 4 de marzo de Econamia Sostenible que
regula la planificacion de la movilidad (articulos 99 a 106} y que recoge el espiritu de las directivas
comunitarias y de las leyes de movilidad autondmicas aprabadas, can el siguiente tenar literal “el
derecho de los ciudadanos al acceso de bienes y servicios en condiciones adecuadas, accesibles y
sequras, con el minimo impacto ambiental y social, de fas personas v de las mercancias”,

EMISIONES DE CO2 ORIGINADAS
POR EL TRANSPORTE EN LA UE
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En esa linea, un PMUS, un Plan de Movilidad Urbana Sostenible es reconocido como

un conjunto de actuaciones que tienen comao abjetivo implantar formas de desplazamiento mds
sostenibles en et espacio urbano {caminar, pedatear o utilizar el transporte piblico) reduciendo el
consumo energético y las emisiones contaminantes, logrando al misma tiempo garantizar la calidad de
vida de la ciudadania, igualmente se cantemplan tos objetivos de tograr [a cohesion social y el desarrolio
econdmico®” Objetivos que en el ambito andaluz recoge la Estrategia Andaluza de la Sostenibilidad
Urbanat® en 2071:"que la movilidad y el transporte se conviertan en factores decisivas para la calidad de
vida, o cohesion social v el progreso; el incremento de la accesibitidad especialmente para los mas
débiles; la recuperacion del espacio piblico como lugar donde convivir, mejorar la eficiencia enargética det
transporte reduciendo el consumo de energia, cambiando el actual reparto modal, y evitando la expansidn
de los espacios urbanos dependientes del automovil, y considerar ta proximidad como un valor urbano
para realizar la vida cotidiana

Se trata en definitiva de lagrar una ciudad que permita vivir de forma saludable en un entarno urbano
con una mejor calidad de vida, que hace plantearse nuevos retos desde la concepcidn de un cambio de
paradigma en el contexto global de atencidn a los cuidados.

Tal como lo expresa Pilar Vega:

‘Guia prdctica PMUS para la elaboracion e implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible 1DAE
2006

4 Junta de Andatucia (https:/ /www juntadeandalucia es/export/ drupatjda/documento_eastt pdf)



Los planes de movilidad son instrumentos para potenciar cambios en la movilidad urbana con criterios de
sostenibilidad que sitiien a las personas como elemento central de la planificacion en esta materia. Su
abjetivo es garantizar un ambiente sano donde poder caminar y pedalear con ftinerarios accesibles,
seguros y atractivos. Cuando las distancias son mayores, el fransporte pitblico puede vy debe ampliar la
cobertura llevando a las persanas a sus destinos laborables, educativos, sanitarios o de ocio®.

A lo largo del praceso de elabaracién del Diagnostico del PMUS de isla Cristina se ha podido constatar
¢omo la movilidad diaria en la ciudad se desarrolla de forma contrana a la ¢ita anterior, donde se
apunta la necesaria referencia a la centralidad de las persanas para la planificacion de la movilidad
diaria y lo que esta supone desde el paradigma de los cuidados de las personas de mayor necesidad y
menor capacidad o autonomia.

En el momento actual, en el que las recursos necesarios para la perpetuacion del sistema de movilidad
del norte global estan en crisis ¢ en extincidon definitiva, s& hace forzado un rediserio de las
infraestructuras y funciones urbanas, de forma que posibiliten una movilidad alternativa a la heredada.
Desde agui, los criterios de sostenibilidad que conforman el principal objetivo de los PMUS de Oltima
generacion demandan un necesario cambio cultural y de mentalidad de la ciudadania para que estos
lleguen a ser efectivos y se logre un nuevo madelo de movilidad.

En cualquier caso, el nuevo PMUS deberd partir del fomento y defensa de os siguientes criterios o
directrices recurrentes, como apunta Pilar Vega en el trabajo anteriormente citado:

— Darrespuesta a las demandas de movilidad derivadas del envejecimiento de la poblacidny de
las personas can discapacidad

—  Frenar el modelo urbanistica disperso

—  Disminuir el ruido ambiental

— Hacer mas seguras las ciudades

- Mejorar la calidad del aire

—  Frenar el sedentarismo

— Frenar el cambio climatico

Para la que parte de la cansecucidn de una serie de objetivas generales y especificos que den cabida
estructural a las actuaciones previstas.

Para que todo esto ocurra y se lleven a cabo las acciones previstas en las lineas de accidn del PMUS es
necesario abardar el procesa desde dispositivos de participacion en los que queden reflejadas las
necesidades y expectativas de todos los sectores de poblacion concernidos,

Del mismo modo se entiende imprescindible el consenso/ compromiso politico y la implicacién de los
servicios técnicos con caracter transversal entre servicios. Por ultimo, es ineludible establecer un
sistema de evaluacion, seguimiento y acompanamiento que dote de fiabilidad v buen hacer tanto a la
redaccién del Plan como a su realizacidn,

‘Los planes de movilidad urbana sostenible en Espafia (PMUS) Pilar Vega Pindado (Memoria para optar af
grado de doctora). https://eprints ucm.es/id/eprint /50775/ 1/ T40778 pdf {consultado 01/02/2022)



https://eprints.ucm.es/id/eprint/50775/1/T40778.pdf

1.2 Objetivos generales del PMUS

121 Marcos estratégicos y normativos

1211 La EDUSI Tejiendo Redes

Desde estos supuestos, y en coherencia con el pliego de prescripciones técnicas que rigen la redaccion
del presente PMUS, en el que se especifica la naturaleza del PMUS de Isla Cristina:

(..)insertado en lg ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANG SOSTEMIBLE INTEGRADO DE ISLA CRISTINA
“TEHEMDO REDES" y mas concretamente en el Objetivo Tematico OT-4, cuya prioridad es el fomento de
estrategias de reduccion del carbone para todo tipo de territorio, especialmente las zonas urbanas,
incluido et fomento de ta movitidad urbana multimodal sostenible, favorecienda la transicion a una
economia baja en carbono

La EDUSI “Tejiendo Redes”, establece el contexto estructural para la elaboracion de los objetivos
especificos del PMUS-IC y concretamente desde los términos que se indican:

Objetivo Tematico - 4

Objetivo Especifico 4.5.1- fomento de la Mowilidad urbana sostenible: Transporte urbano timplo, transporte
colectivo, conexion urbana rural, mejora en la red viaria, transporte ciclista, peatonal, movitidad eléctrica y
desarrollo de sistemas de suntnistro de energias impias.

Linea de Actuacion 4.- Fomento de la Movilidad Urbana Sostenible.

A partir de ahi se relacionan los objetivas derivados de la legislacion especifica y los derivados de la
Estrategia propia del PMUS, desde la implantacion de un Sistema de Movilidad Urbana mas sostenible
en el ambito municipal contribuyendo a mejorar el medio ambiente, la salud vy la seguridad ciudadana,
asi como la cohesion territorial en términos de sostenibilidad y eficiencia, fomentando una alternativa
de transporte en distancias plenamente asumibles, mas sostenible, menos contaminante, mas
ecaldgica y saludable.

1.2.1.2  Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030

En coherencia con los objetivos sobre movilidad formulados por la Agenda 2030 de Naciones Unidas, la
Estrategia Europa 2020 vy el Marco Estratégico Comun 2014-2020 para la gestidn de los Fondos Europeos,
los objetivos propuestos para alcanzar un modelo de movilidad sostenible, son los siguientes:

1. Desarrollar un modelo de movilidad basado en el acceso igualitario a medios de transporte
seguros, asequibles y sostenibles, el fomento del transporte pablico v de los modos de
desplazamiento no motorizados.

2. Reducir las necesidades de desplazamientos mediante la integracidn de usos y funciones en las
ciudades y promover un urbanismo que de protagonismo a las personas frente a los vehiculos.

3. Mejorar la eficiencia camercial y ambiental del transporte publico para convertirlo en una
alternativa competitiva frente al transporte privado.

4, Reducir el gasto energético total del sector transporte y de las emisiones de gases
contaminantes y de ruido.

5. Promover el ferrocarril como alternativa al modo carretera y el vehiculo eléctrico como
alternativa al vehiculo de combustion, especialmente en zonas urbanas y en el transporte
publico.

6. Fomentar la intermodalidad y el transporte combinado mediante la integracidén de los modos
ferroviario, viario y maritimo y el desarrollo de infraestructuras de conexion.



1.2.1.3  Objetivos generales por legislacion y sus administraciones

De la cuantiosa legislacidn se destaca aqui la legislacion autondmica que incorpora las lineas generales
de los objetivos generales en el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, PITMA
2021-2030° cuyo principal objetivo se ¢ita a continuacian:

El ohjeto del Plan serd establecer las estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movitidad
de Andalucia para el periodo 2021-2030, asi como adoptar las medidas necesariags para contribuir en la
tucha contra el cambio climdtico, la eficiencia energetica y la reduccion de la contaminacion energética,
incorporando las innovaciones tecnologicas pertinentes.

El anteproyecto de Ley de la Movilidad Sostenible declara la movilidad como un derecho social:

e Situando al ciudadano en el centro de las politicas publicas: el Sistema Nacional de Movilidad
Sostenible

e Facilitando una movilidad inclusiva y universal, adaptada a las necesidades de todas las
personas

e Implementando seluciones de movilidad para todas las personas, vivan donde vivan

e Priorizando el dar respuesta a las necesidades de movilidad cotidiana

Para ello promueve los siguientes pilares basicos:
La movilidad como un derecho social a través de

e Instrumentos para la gobernanza de la movilidad
e Regulacian de los servicios de movilidad

Una movilidad limpia y saludable mediante

e Ll Fomento de la movilidad limpia v sostenible
e El Sistema de medios de movilidad en el ambito urbano
e LaMejora de la competitividad en el transporte de mercancias v la logistica

Un Sistema de transporte digital e innovador

o Digitalizacidén y automatizacion del transporte y datos abiertos
e Fomento de la innovacidn en transporte y movilidad

Invertir mejor al servicio de los ciudadanos a través de

e un Financiacion del transporte

e una Regulacion de las obligaciones de servicio publicos estatales en el transpaorte
e la Planificacion y financiacion de las infraestructuras de transporte

e La Participacion y transparencia

1.2.2  Objetivos generales del PMUS de Isla Cristina
En relacidon can lo expuesto, los objetivos generales del PMUS guedan enmarcados en:

1. Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano v la salud y seguridad de la ciudadaniay a la
eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos naturales.

2. Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los
servicios basicos con el minimo impacto ambiental, persiguiendo la disminucién de las emisiones
contaminantes y los niveles de contaminacion acustica, asi coma la reduccidn del impacto
paisajistico de la movilidad motaorizada.

"Acuerdo de 2 de febrera de 2021, del Consejo de Gobierne, par el que se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de
2019, por el que se aprueba la formulacian del Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia,
2021-2027



Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética, para (o
que se tendran en cuenta politicas de gestidn de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energetico,
tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes publico y colectivo y
otros modos no motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte, considerando el
conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al
vehiculo privado.

Junto a estos Objetivos generales se toma en consideracion los dos siguientes principios transversales:

Garantizar el desarrollo urbano inclusivo v que satisfaga los derechos de todas las persanas,
especialmente de las comunidades vulneradas, entre las que se incluyen a personas con
discapacidades y personas mayores, Atendiendo también al uso diferenciado de la ciudad segin
género y sus necesidades especificas de desplazamiento,

Establecer un marco administrativo integrado en el ambito local que lidere y favorezca una
maovilidad urbana sostenible, desde la promocidn de la participacidon de la ciudadaniay
sensibilizacion de la sociedad sobre habitos de movilidad sostenible.

Promover la gobernanza multinivel basada en procesas de articulacidon interinstitucional y
participacién ciudadana.

Para el logro de estos objetivos, la propuesta supone una apuesta por el alcance de los siguientes
retos:

Favorecer el paso a una economia baja en carbono.

Promover la adaptacion al cambio climatico v la prevencion y gestian de riesgos.

Prateger el medio ambiente y promover la eficiencia de los recursos.

Promover el transporte sostenible y los habitos saludables derivados de la movilidad diaria,



1.3 Objetivos especificos

A partir del diagnostico téenico llevado a cabo en la primera fase del PMUS v del realizado con los
distintos actares se formula un conjunto de Objetivos Especificos, cada una de los cuales se persigue
mediante una bateria de Estrategias.

e Q1. Favorecer el espacia publice, la caminabilidad vy la movilidad de los cuidados

e OF2. Consolidar redes seguras de movilidad activa y saludable a escala municipal

e Q3. Instaurar un sistema adecuado de transporte colective € intermadal para el conjunto del
municipio

e Qb4 Incrementar la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamientos

e 05 Adecuar la planificacion de la movilidad laboral v el transporte de mercancias

o Q6. Establecer estructuras de gobernanza y promocian de la movilidad sostenible
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1.3.1  Concordancia entre los Objetivos Estratégicos de la EDUSI, la Agenda Urbana Espanola y

los Objetivos Generales del PMUS con sus Objetivos especificos

Al mismo tiempo, los Objetivos Especificas (OF) dan respuesta de forma transversal a los Objetivos
Generales establecidas para el PMUS, asi como a los objetivos de la EDUSI v a los de la Agenda Urbana
Espanola. Se muestra a continuacidn unos cuadros que abordan el gjercicio de reconocer aquellos

objetivos de las tres figuras a cuyo cumplimiento contribuyen los OF del PMUS.
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1.3.2  Lineas de accion a considerar en cada objetivo especifico

Con caracter descriptivo, se desarrolla brevemente en este apartado el campo de lineas de accidn que
cubre cada uno de los Objetivos Especificos.

1.3.21  OE1 Favorecer el espacio piblico, la caminabilidad y la movilidad de los cuidados

2R

—  Pramocidn de ciudad de los cuidados, facilitando herramientas y medios para ello,

— Incorporar la perspectiva de género en la planificacion de la movilidad.

—  Contribuir a facilitar la realizacién de las tareas reproductivas o de cuidados, por medio de la
planificacian de la accesibilidad y movilidad integrada diaria.

— Garantizar un espacio publico seguro e inclusivo, a traves del diserio y la dotacion de equipamiento,
maobiliario, iluminacian y sefalética. Refuerzo de itinerarios y recorridos seguras vy resolucion de
puntos conflictivos.

— Reequilibrar los espacios de las vias con prioridad al peatdn.

— Facilitar el acceso a dotaciones publicas como colegios, teatros u otros para actividades recreativas
y de acio destinadas a grupos de interés {infancia, adolescentes, tercera y cuarta edad, etc }

—  Mejorar los canales de comunicacion y difusion de la frecuencia y hararios disponibles del
transporte interurbano y taxis,

— Incorporar las necesidades de los habitantes a la gestion del sistema de transporte interurbano
que permita revisar y evaluar horarios y frecuencias y considerar en la infraestructura asociada y en
los autobuses las limitaciones de movilidad de los usuarios. (movilidad a demanda}

— Visibilizar y fomentar la concienciacion social sobre la importancia de aplicar la perspectiva de
génera en el urbanismo para gue la ciudad también sea de las mujeres,

— Adoptar parametros de accesibilidad universal para el disefioc urbano de espacios pablicos seguros
para todos/as.

— Incorporacidn de aspectos téenicos para dar cobertura a las necesidades de grupaos de diversidad
funcional.

—  Mejorar la accesibilidad al transporte publico interurbano, tanto a los buses coma las estaciones y
paradas.

— Actualizar el Plan de Gestidn de Riesgo ante desastres incluyendao un sistema de evacuacidon ante
terremoto/maremoto que contemple pardmetros de accesibilidad universal.

CAMBIOS
INSTALACION DE MORFOLOGICOS INSTALACION DE

RAMPAS EN ALGUNAS PODOTACTILES
ESQUINAS

—  Difundir los caminos seguras v la relacién distancia/tiempo para recorrer la ciudad. Mapa
Metrominuto,

—  Priorizar la movilidad peatonal dentro del area urbana de Isla Cristing, privilegiando el uso de
espacios publicos seguros v accesibles,

—  Promover el usa de espacios publico, zonas verdes urbanas y entorno natural de la ciudad.

—  Mejora de la senalizacidn y de las equipamientos de los corredores peatonales.

— Disenar una estrategia comunicacional asociada al PMUS y la promocidan de la movilidad sostenible
y habitos saludables a través de medios de difusidn coma la radio local, platafarmas web entre
otros.



Garantizar la accesibilidad de personas con movilidad reducida, por medio de itinerarios seguros e
intesrados (acerado, rampas...).

1.3.2.2  OE2, Consolidar redes seguras de movilidad activa y saludable a escala municipal

Garantizar la conectividad entre los nOcleos de poblacion de Isla Cristina a través de una red de
corredores seguros que contemple la movilidad peatonal, ciclista y no motorizada.

Conectar dicha red de corredores seguros con las diferentes redes de movilidad {peatonal, ciclista,
de transporte colectiva).

Organizar la red de itinerarios rurales existentes para campatibilizar el uso de la red agricola, uso
recreativo y turistico por medio de la movilidad peatonal y ciclista.

Vertebrar y completar una red ciclista funcional, dptima y que permita de forma eficiente la
conexion entre los diferentes nucleos del término municipal, especialmente conectando el nicleo
central y principales polos de atraccion.

Conectar y ampliar la red de carril bici de acuerdo a los estandares de sostenibilidad, dotandolo de
mabiliaric y senalizacidn.

Implementar medidas que permitan la intermodalidad, y en particular la instalacidon de
aparcamientos seguros para bicicletas en los principales nodos.

Cancienciar a la comunidad de los beneficios psicoldgicas, fisicos y ambientales del usa de la
bicicleta.

Mejorar la seguridad vial ciclista en los espacios publicos.

Mejorar la sefalizacidon y los equipamientos de los corredares ciclistas,

Considerar el crecimiento de Isla Cristina previsto en la Adaptacion parcial del PGOU (en proceso de
aprobacion) en el planeamienta de la estructura vial que conecte los nucleos del territorio
comunal.

1.3.23  OE3. Instaurar un sistema adecuado de transporte colectivo e intermodal para el conjunto

del municipio

=il

Mejorar el sistema de transporte interurbano que coordina el Consarcio de Transportes
Metropolitano de Huelva, considerando los requerimientos (mejora en hararios, rutas, paradas u
otros) de los habitantes v la época estival.

Fomentar desde el ambita municipal y supramunicipal la promocidn y gestion de la movilidad a
demanda.

fMejarar el funcionamiento de la flota de taxis de Isla Cristina.

Garantizar la accesibilidad al transporte pablico pensando en facilitar a movilidad con sillas de
ruedas, carras de bebés y carros de la compra, entre otros.



— Complementar el servicio de transporte publico con aplicaciones informativas para dispositivos
maviles,

1.3.2.4  OE4. Incrementar la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamientos

Lo

— Establecer una nueva jerarquizacidn viaria y definir los criterios de intervencidon comunes de
acuerdo a la misma,

— Organizar y canalizar los traficos de paso para maximizar la habitabilidad de las zonas
residenciales,

—  Definir los niveles adecuados de ocupacidn del viario destinados a aparcamiento.

—  Reducir el impacto del vehiculo motorizado sobre la poblacion (ruido, contaminacion, deterioro de
pavimentos y ocupacion excesiva).

— Eliminar los aparcamientos informales del area urbana de Isla Cristina.

—  Redistribucion de los aparcamientos ubicadas en zona central y zonas con alte flujo peatonal.

— Regular las zonas de aparcamiento de temporada estival, para reducir las externalidades que esta
genera para los residentes.

—  Equilibrar el espacio en la calle para diferentes usos (calzada/ aparcamiento/ carretera}
priorizando la movilidad de los cuidados.

— Coordinar objetivos y prayectos entre Plan de Movilidad Eléctrica de Isla Cristina y el PMUS,

— Mejorar la sefializacion y tipos de sefalamiento, especialmente para la movilidad activa.

DOTACION
_ DE
SENAMIENTD
VERTICAL Y
HORIZONTAL

— Reducir velocidad en zonas urbanas, atendiendo a las puntos de conflicto del vehiculo a motar con
los modos na motorizados.

— Concienciar a la comunidad acerca de los derechos vy deberes como ciudadanos y la importancia de
evitar conductas riesgosas.

—  Crear un registro especifico de accidentes a nivel municipal en los que estan involucrados
diferentes modos de transporte, especialmente los no matorizados, para posibilitar acciones
correctoras y reducir los eventuales factores involucrados {p.e. disefio urbano, etc.).

— Fortalecer la Escuela de Seguridad Vial y su ral dentro de las organizaciones de la sociedad civil v
su trabajo con los Centros Educativas.

— Fortalecer el rol de medios de comunicacian como la radio local y su programa enfocado a la
seguridad vial.

— Transferir a la comunidad la importancia de la movilidad sostenible y en particular de la
caminabilidad,

— Realizar mapeos de las zonas de inundacidn y planificacion de zonas seguras, gue se difunda camo
estrategia para enfrentar desastres naturales.







1.3.25  OES. Adecuar la planificacion de la movilidad laboral y el transporte de mercancias

=

—  Mejorar la gestion de zonas de carga y descarga alrededor del Puerto vy las principales zonas
comerciales (centro historico)

— Control de las zonas de carga y descarga, reduccidn el aparcamiento ilegal v consentido,

— Limitar el acceso de vehiculos de alto tonelaje a determinadas zonas centro urbano,

— Ordenary limitar las aparcamientos de vehiculos pesados en el medio urbano.

— Reordenar la red de espacios de carga y descarga, asociado a los comercios menores del centro
urbano {ubicaciones y cobertura).

— Fomentar sistemas de distribucidn compartida, las nuevas tecnologias y medios de transporte de
bajo impacto.

— Fomento de la gestian del transporte y distribucian de altima milla. Instalacion de puntos logisticos
o de recogida para el reparte de envigs y mercancias

— Regeneracian del entorno portuario degradado y vinculacidn de los proyectos derivados de PMUS al
Proyecto Portuario,

1.3.2.6  OEG. Establecer estructuras de gobernanza y promocion de la movilidad sostenible

— Establecer como regla la participacian ciudadana y multisectorial para el diserio y validacion del
PMUS

— Integrar en los procesos de participacidn ciudadana, asociaciones vecinales, personal técnico,
concejalias, unidades, areas o departamentos especificas.

— Contar en los procesos de participacion ciudadana con asociaciones de mujeres, personal técnico
experto en temas de género, concejalias, unidades, areas o departamentos especificos de igualdad.

—  Extraer siempre datas y conclusiones desagregadaos por sexos, en cualquier proceso participativo.

— Incorporar la perspectiva de género y la participacion efectiva de mujeres en el diseno,
implementacién y evaluacidn de los proyectos derivados del PMUS,

— Incorporar la participacidon infantil a través del trabajo con los centros educativos y el Consejo de la
Infancia.

— Fortalecer la gestion municipal para la coordinacién de la mavilidad entre los diferentes nicleos de
Isla Cristina.

—  Establecer relaciones de cooperacion/retroalimentacion entre el Ayto. v las entidades de educacidn
superior de la Regidn que proporcionen apoyo t&cnico para investigacion y desarrollo.

— Fortalecer la relacidon de los diferentes organismos publicos implicadaos en la movilidad interna v
externa a Isla Cristina.

— Transferencia de informacién para la implementacidn de buenas practicas en el sector de
transporte y movilidad.

— Elaboracion de indicadores de evaluacidn y seguimiento.



1.4
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OF1 FAVORECER EL ESPACIO PUBLICO, LA CAMINABILIDAD Y LA MOVILIDAD DE LOS CUIDADOS

141  E11Integracion de la Movilidad en la Planificaciéon Urbanistica y el urbanismo tactico

El enfoque integrado con que debe concebirse la movilidad, asi como la natural interrelacion entre los
distintos modos de transporte, lleva a que, en el momento de la definicion de estrategias y acciones,
algunas de ellas sean dificiles de encuadrar en un solo apartado de forma ineguivoca. Ha de
entenderse, por tanto, que la cancrecidn del plan de actuacion en una matriz ramificada es mas un
criterio operativo de planificacidn que un esguema tedrico incuestionable. Es el caso del solapamiento
entre esta estrategia y otras que veremos posteriormente, en las que podrian encuadrarse ciertas
acciones indistintamente. Interesa subrayar en todo caso el enfaque marco de que la propuesta para
una nueva movilidad municipal se asuma desde las distintos instrumentos de planificacidn existentes o
por emprender, ya se trate de planeamiento urbanistico u otros planes sectoriales, asi como
intervenciones de urbanismo tactica,

En concreto, se ha optado por situar en esta estrategia la actuacion que recoge la nueva jerarquizacion
del viario, una decision troncal del PMUS que serd la estructura del resto del modelo propuesto.

Actuaciones
o MNueva jerarquia viaria
Criterios orientativos

- Definir zonas de 30 km/h y 20 km/h en funcion de los usos y funciones urbanas (equipamiento
y servicios disponibles),

- Cambio de pasos peatonales por pasos a nivel con senales v demarcacion adecuada.

- Dotar de mobiliario (arboles basureros, bancos, sombreadero, fuentes de agua, etc) las
avenidas con calzadas amplias que garantice el confort y seguridad en los desplazamientos.

- Restringir el uso de vehiculo privado en las areas aledanas a los entornos escolares en harario
de entrada y salida.

- Acondicionamiento de calzada/ampliacion de acera en los entornos escolares.

- Eliminar aceras mencres a 1,50 m y reemplazar por plataforma Unica en los ¢asos de que la
tipelogia que establece el Plan sea compatible.

- Habilitar zonas de juegos infantiles y maquinas de ejercicio para adultos mayores.



1.4.2  E12 Accesibilidad y eliminacion de barreras, y promocion de los desplazamientos de
proximidad garantizando la autonomia

En esta estrategia se concentran las actuaciones que mas neta o explicitamente dan soporte a la
mejora de la movilidad de los cuidados, si bien se trata de una mirada transversal a todo el PMUS. Se
trata de adoptar una perspectiva fuerte de ciudad de los cuidados, que pricrice el urbanismo inclusivo
y el desemperio de las actividades reproductivas, todavia mayoritariamente soportadas por mujeres. En
este sentido se acentia la caminabilidad vy la habitabilidad con perspectiva de género interseccional,
asi como la mejora de itinerarios y espacios convivenciales. También se incluye en esta perspectiva la
mavilidad infantil y en particular los caminos escolares seguros,

Actuaciones

o Urbanismo tdctico en camtinabilidad y habitabilidad de espacios pablicos
o Movilidad de los cuidados. Mejora de ejes y zonas de estancia y convivencia
o Caminos escolares sequros

Criterios orientativas

- Realizar un manual de estandares de accesibilidad aplicables a Isla Cristina en Centro Urbano
como en zonas rurales y litoral, aplicables a todos los proyectos urbanos a ejecutar en el Ayto,

- Sustituir o aceras que no cumplan con las dimensiones minimas para el desplazamiento y
evaluar su reemplazo por plataforma Unico o estrechamiento de calzada segiin cada casa.

- Identificacidn y posterior intervencidn en puntos negros de accesibilidad y seguridad con
mujeres y organizaciones vecinales,

- Implementar caminos escolares seguros.

OE2. CONSOLIDAR REDES SEGURAS DE MOVILIDAD ACTIVA'Y SALUDABLE A ESCALA MUNICIPAL




143 E2.1 Movilidad peatonal. Red de itinerarios peatonales y acciones de mejora de su diseno
urbano

Si la estrategia anteriar pone el faco en la movilidad de los cuidados, en este caso el mensaje es la
apuesta central por la caminabilidad. Abrimos la lente hacia la movilidad peatonal en general desde el
punto de vista del cierre de mallas caminables de calidad, tanto dentro de los nicleos urbanos como
en sus interconexiones. También se incluye en esta estrategia la comunicacion y promocion para el
cambio de habitos.

Actuaciones

Red de itinerarios caminables urbanos

Red de recorridos caminables interurbanos

Metrominuto y serializacion de ejes peatonales v no moterizados
Programa de comunicacion isfa Cristina caminable: “Todo se andarg”

Criterios orientativas

- Implementar carredores viales peatonales y ciclistas en las principales vias entre nucleos del
Ayuntamiento.
- Priorizacion de los desplazamientos peatonales

COLOCACION
DOTACION DE DE FPASOS DE

ARBOLADO MOBILIARIO PEATON
URBANO

- Reducir las velocidades de los vehiculos motorizados en el viario y en cercania a equipamientos
como colegios o centros médicos.

- Intervenir en la trama viaria a través del urbanismo tactico como herramienta, para generar
espacios de comumdad y permita activar areas con proyectos piloto (SUPERMANZANAS)

- Adecuacion de vias del centro urbano que permitan mayor fluidez en los desplazamientos
peatanales vy fomenten el encuentro ciudadano favoreciendo el comercio local a través de un
trabajo colaborative,

- Estrategia de impulso al comercio local a través de la movilidad (caminabilidad, aparcamientos,
etc.) para incentivar la empleabilidad. Campanas de promacién del camercio de cercania
{andando o en bici)

- Definir los caminos escolares seguros a través de un trabajo conjunto de los centros
educacionales.

- Revisary actualizar la sefalizacidon pasos peatonales de acuerdo a la normativa vigente para la
creacion de itinerarios preferentes.

144  E2,2 Movilidad ciclista. Complecion de la red ciclable en los ambitos urbanoes e interurbanos

Siguiendo con la perspectiva de la movilidad activa, esta estrategia se dedica en la movilidad ciclista,
un campo en que Isla Cristina ya venia trabajando y que el PMUS pretende completar y resolver con
caracter integral. Se plantea por un lado la complecidn de una red ciclista segura y funcianal con su
infraestructura de apoyo, tanto entre los distintos nucleos del municipio como dentro del nucleo
principal de lsla Cristina. ¥ ademas se definen actuaciones concretas como una pasarela peatonal y
ciclista sobre el Puente Carretas, y el impulso publico a la movilidad ciclista mediante un sistema
municipal de bicicleta y vmp.

Actuaciones

e Redes ciclistas interurbanas e infraestructura de apoyo
e Puente peatonal y ciclista sobre pilastras del Puente Carreras



o Redes ciclistas urbanas e infraestructura de apoyo
o Implantacion de sistema municipal de Bicicletas/VMPp

Criterios orientativas

Establecer rutas ciclables en las camings rurales.

Complecion integral de la red urbana ciclable

Dotar de aparcamientos de bicicletas asociados al carril bici y edificios publicos &
intercambiadores modales

DOTACION DE
CICLOPUERTOS

EN EDIFICIOS EQUIPAMIENTOS

PUBLICOS PUBLICOS PUBLICOS

Desarrollar normativa que favorézcala movilidad peatonal y el uso de la bicicleta sobre el
vehiculo privado.

Definir ruta para ciclismo de turistas que conecte los diferentes hitos de Isla Cristina a traves
de la nueva infraestructura ciclista del Plan,

INFRAESTRUCTURA
ARBOLADA

CARRILES SENALAMIENTO EN
CONFINADOS CARRIL EXCLUSIVO

CICLOVIAS
SEGURAS

Crear una red de elementas y espacios de vegetacion urbana a nivel de barrios para mejorar el
paisaje urbano y crear zonas de sombra y refresco especialmente orientado a los grupos de
poblacion mas vulnerables (.

Establecer parametros de disefio urbano inclusivo, generando espacios y recarridos accesibles,
seguros y confortables

Implementar corredares viales peatonales vy ciclistas en las principales vias entre nucleos del
MUNICipio.



OE3. INSTAURAR UN SISTEMA ADECUADO DE TRANSPORTE COLECTIVO E INTERMODAL PARA EL CONJUNTO
DEL MUNICIPIO

1.4.5 E3.1Fomento y planificacion del transporte publico y colectivo

Esta estrategia se centra en el impulso vy refuerzo del transporte publico, una de las carencias del
municipio que con mas claridad se ha puesto de manifiesto en las diagnosticos. Por un lado, se plantea
considerar la puesta en marcha de lineas de transporte entre 1sla Cristina y [as nucleos de municipios
vecings, asumiendo la dimensién intermunicipal de una parte de la movilidad existente v a la que hay
gue dar respuesta. En el mismo sentido, se propone la profundizacidn en el estudio de un sistema
comarcal de movilidad a demanda, que cabe integrar con el anterior. De forma complementaria a estas
acciones, se plantean medidas coma mejorar la infermacién de frecuencias y horarios, la
intermadalidad, asi como la creacidn de mecanismos de gobernanza entre instituciones y operadares, vy
la utilizacidn de vehiculos menos contaminantes.

Actuaciones

e Puesta en marcha de transporte colectivo internucieos con funcidon de Lineas urbanas
o Estudiar viabilidad de sistema comarcal de movilidad o demanda y transporte pablico

Criterios orientativas

- Gestionar la apertura de a estacian de autobuses para mejorar las condiciones de accesibilidad
al transporte (iluminacion, acceso a servicios, rampas de accesa y otros.).

- (Creacidn de lineas de transporte colectivo en colaboracion con los municipios limitrofes para
mejorar la interconexién entre [os municipios de Ayamonte, Lepe y Villablanca dando cobertura
de esta manera para el transporte urbano de las zonas de los nucleos principales y
segundarios.

- Mejorar los horarios y gestionar con el Consorcio de Transpartes la revisian de los horarios,
aumento de paradas e incluir acciones que garanticen a accesibilidad.

- Canalizar la informacidn de servicios y horarios a través de un canal oficial de informacion (ya
gue la info. Del Consorcio, DAMAS, Policia v la publicada en la estacion diferian los horarnios),

- Incluir estacionamientos de bicicletas en estaciones y/o paradas de autob(s para favorecer la
intermodalidad.

- Promover una Mesa de trabajo con el gremio de taxistas que permita encontrar los fallos para
mejorar el servicio.

- Fomentar el recambioc de taxis a vehiculos a base de energias renovables.

- Implementar modelos de transporte publico a la demanda



OFB4. INCREMENTAR LA EFICIENCIA DE LA RED VIARIA 'Y EL SISTEMA DE APARCAMIENTOS

1.4.6
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E4.1 Jerarquizacion del viario, trafico y seguridad vial

Apoyada en la nueva jerarquizacion del viario, se da aqui cobertura a una de las propuestas centrales
del PMUS, en términocs de transformacion del patrdn de movilidad existente. Se trata de una
regrganizacion del trafico inspirada en el modelo de supermanzanas, en lo tocante al reconacimiento
de ambitos superiores al de la manzana vy la derivacidn a su perimetro del trafico de paso. 5i bien las
caracteristicas de la trama urbana no aconsejan acameter la peatonalizacidn total del interior de estos
ambitos, con ello se pretende al menas pacificar el trafica y ganar terreno a la circulacian del vehiculo
privado en favor de una ciudad mas amable e inclusiva. Para ello también se incide en materia de
seguridad vial y mejora de la sefalética.

Actuaciones

o Modelo de supermanzanas y bucles
e implantacidn de senalética intefigente
e Intersecciones principales

Criterios orientativas

Determinar la tipologia del viario acorde al nueva modelo de la movilidad de Isla Cristina que
favorezca la movilidad peatonal y de cuidados y los desplazamientos en bicicletas.
Delimitacion de zonas de aparcamiento en rotacidn; establecimiento regulada; zonas
comerciales; aparcamientos de residentes o e barrios.

Seguimiento de los accidentes y elaboracion de un mapa de conflictos viales con la base del
presente diagndstico, que permita jerarquizar y abordar las problematicas por nivel de
influencia en la movilidad.

Reactivar la Escuela de Seguridad vial e incluir trabajo con docentes y trabajadores del sector
publico.

Implementar medidas enfocadas a la movilidad peatonal y uso de la bicicleta con el personal
municipal, como ejemplo a seguir.



1.47  E4.2 Estacionamiento: planificacion integrada del sistema de aparcamientos

Se dedica una estrategia especifica a la problematica del sistema de aparcamientos, cuya casuistica
local de falta de suelo publico y escasez de plazas en la edificacion residencial lo convierte en un tema
ineludible, unido al importante incremento de poblacidn estacional. La estrategia localiza algunos
posibles emplazamientos puntuales, asi como aparcamientos de caracter disuasorio. También se
atiende a la necesidad de generar una red eficiente de aparcamiento para bicicletas y vehiculos de
movilidad personal, a implantar particularmente en dotaciones publicas (educativas, administrativas,
deportivas, etc.} y determinados enclaves en el espacio publico.

Actuaciones

o Aparcamientos en nucleo urbono
e Aparcamientos disuasorios
e Red de aparcamientos de bicicletas en espacios y edificios publicos

Criterios orientativas

- Reordenar los aparcamientos, dotando de aparcamientos de residentes en as zonas con
escasez de garajes privadas,

- Dotar a las zonas con presencias de comercios con aparcamientos de rotacion que facilita el
acceso, favorecienda las actividades comerciales y de oficina

- Establecer aparcamientos temporales en los solares vacantes anterior a su urbanizacién

- Localizar posibles implantaciones para aparcamientos publicos v privadaos subterrdneos y en
eventualmente también en altura en parcelas privados o suelos publicos dotacionales.

- Ordenar los aparcamientos de acceso a las playas durante la época estival

- Crear aparcamientos disuasarios

1.4.8 E4.3 Gestion de la movilidad cotidiana, estival y de emergencia

Camo se viene exponiendo, numerosas medidas incluidas en otros apartados apuntan va a la movilidad
en sus distintos escenarios. En esta estrategia ubicamos las acciones derivadas de la aplicacidn del
plan de movilidad eléctrica -que de este modo queda referenciado en el PMUS también a efectos de
captacion de financiacion- , destacando la creacidon de una red de estaciones de carga rapida,
especialmente en puntos o dotaciones de origen o destino.

Actuaciones

e Esfaciones de carga rdpida
o Adoaptacion e implementacién de fa movilidad eféctrica

Criterios orientativas

- Facilitar la movilidad cotidiana sostenible y la transicion a la movilidad eléctrica

- Viabilizar el transporte pablico urbano

- Mejorar el transporte pablico a puestos de trabajo ampliando el horario en las franjas horarias
de entrada y salida laboral

- Regular el acceso a las playas y zonas turisticas

- Senalar corredores de emergencia en casos de inundacién



OE5. ADECUAR LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD LABORAL Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
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1.4.9 E5.1 Estrategia de movilidad logistica y laboral. Mejora en la logistica del transporte y flujos
de mercancias

La movilidad laboral y particularmente el transporte de mercancias se aborda especificamente en este
apartado. Esta estrategia se solapa con algunas de las acciones contempladas en las anteriores, en
tanto se apoya en la jerarquizacion viaria que determina cuales son los tipos de via que admiten trafico
pesado y en cudles se restringe. Sobre esa base, se formulan propuestas de acciones como (3
implantacion de un Hub de Oltima milla en la Estacion de autobuses, medidas ligadas a la movilidad de
los usos portuarios ¢ el fomento del uso compartido de vehiculas privadas para la movilidad laboral.

Actuaciones

Hubr altima milla en Estacion de Autobuses

Serializacion

Actuaciones en [a zona puerto pesquero-fonja y puerto deportivo
Promocion del vehiculo compartido

Criterios orientativas

- Disminuir las velocidades para el transporte de carga dentro del radio urbano y restringir &l
transito a las vias aledanas al puerto.

- Aumentar fiscalizacion en las calles usadas como aparcamientos informales.

- (Crear una mesa de trabajo con el Puerto que permita buscar seluciones camunes a los temas
de mavilidad en la carga y descarga de mercancia.

- Fomentar programas de compartir vehiculos para la movilidad laboral en administraciones y
empresas a través de aplicaciones web, etc.



OE6. CONSOLIDAR Y FORTALECER LOS CAUCES DE PARTICIPACION, EDUCACION, GOBERNANZA Y GESTION

1.4.10 E6.1 Participacion ciudadana y gobernanza, seguimiento y evaluacion

La redaccion del PMUS, parcialmente entrelazada con la del Plan de Accion de la Agenda Urbana, ha
puesto un énfasis importante en el proceso participativo, que ha querida tener asimismo una
dimension educativa vinculada a los centros escolares. El contexto de la Agenda Urbana ha prestado,
ademas, un marco mas robusto para la gobernanza y seguimiento del PMUS, v facilitara ligarlos de
forma integrada junta a otras lineas de accion politica. La continuidad de esta linea de trabajo se traza
en esta estrategia, manteniendo dicha dualidad entre gestidn y concertacidn entre actores, ampliacion
de la sensibilizacion y proyeccion de la participacion hacia redes supramunicipales.

Actuaciones

Gobernanza, sequimiento v evaluacion del PMUS

Fomentar desde el ambito supramunicipal la gestion de la movilided comarcel
Participacion en redes y eventos supramunicipales por la movitidad sosterible
Programa de fomento del uso de la bicicleta o VMP

Criterios orientativos

- Capacitar al personal municipal en materias de movilidad y trabaja en los prayectos pilotos.

- Crear una mesa de trabajo en relacidon a la movilidad sostenible permanente, que permita
impulsar normas y otras acciones,

- Convocar la Mesa de seguimiento y evaluacion y crear eventos de participacion ciudadana

- Dar aconocer la relacion distancia tiempo/ de los desplazamientos a pie a través de mapas
como los metrominutos como herramientas disuasivas del uso del vehiculo privado.

- Cierre de calles en fin de semana pasa uso exclusivo de peatones vy bicicletas.

- Uso de espacio publice en encuentros vecinales y/o juveniles en calles a nivel de barrio con
manitores que guien actividades de ocio y deporte.

- Enlos simulacros de evacuacion ante desastres naturales, incluir a los trabajadores del puerto
y publico para enfrentar situaciones riesgosas.



1.5 Principios para un cambio de paradigma en la movilidad en Isla Cristina

151  Un modelo de movilidad y de ciudad

Con el listado anterior se pretende favorecer el espacio publico, la caminabilidad y [a movilidad de los
cuidadaos, en lo relacionado con el modelo de movilidad y de ciudad:

- Apostando par un patrén de movilidad desde criterios de sostenibilidad, abordande de forma
conjunta la movilidad vy el espacio puablico con un enfoque integral: proximidad, seguridad vy
autonomia, accesibilidad y confortabilidad, fomentando los tejidos mixtos y la ciudad compacta.

- Replanteando la mavilidad desde la calidad, la riqueza de trayectos y los modos y tiempos necesarios
para desplazarse de todas las persaonas (infancia, mayores, adultos, etc.),

- Promoviendo la mejora de la calidad urbana basada en un modelo de ciudad inclusivo que garantice
la perspectiva de género y generacion, considerando a nifios y ninas como sujetos activos en &l
diseno de la ciudad y cuidanda la conciliacidn entre actividades personales, praductivas, de cuidados
y comunitarias,

- Equilibrando viabilidad econdmica, social y ecologica y resiliencia urbana.

- Aprovechando el procesa para reforzar la esfera socio comunitaria y fortalecer la cohesion social v
la identidad colectiva.

Con la consolidacion de redes seguras de movilidad activa y saludable a escala municipal, por medio de
la reordenacidn y disefo urbano que priorice los modos no motorizados, a partir de;

- Mejora de la habitabilidad del espacio publico {ganando espacios de estancia, sombreandolos
preferentemente con arbolado, dotdndolos de bancos y fuentes) evitando caer en soluciones de
disena glabalizadas y que favarezcan la mixtura de edades y grupos.

- Construir redes completas, continuas y accesibles de mavilidad peatonal y en bicicleta can
actuaciones de bajo costo, reversibles y progresivas.

- Dotar de aparcamientos seguros para bicicletas a todos los lugares atractores de actividad (centros
de trabajo, educativos, deportivos, culturales, sociales, comerciales, de acio) y a las paradas
principales de transporte pablico.

- QOrientar la planificacion y actuaciones previstas hacia los objetivos del PMUS-IC,

1.5.1.1  Adaptacion del modelo de supermanzanas

Comao una de las estrategias del urbanismo tactico se plantea para Isla Cristina un disefio de la
estructura urbanag, inspirada en el modelo de las Supermanzanas aplicado ariginalmente en la ciudad
de Barcelona. Su aplicacion a la ciudad de 1sla Cristina el presente Plan pasa por una readaptacion del
disenio originario a la escala, morfologia y densidad urbana y del trafico, manteniendo el principio de
procurar una mayor habitabilidad del espacio publico convirtiendolo en un entarno amable
favoreciendo la convivencia vecinal,

Estd creacion de células urbanas pacificadas nos induce a una reordenacién de la circulacion a través
de la creacion de bucles capaces de aislar el interior de estas celdas, en el que se trata de evitar el
trafico de paso, a la vez que canectar los ejes periféricos con las conexiones estructurantes de la
ciudad.

Par economia del lenguaje, y porque la denominacion ya ha side asimilada en los procesos de
participacian, hablamos en este documento de supermanzanas y bucles, aunque no hagan referencia
literal al modelo ariginal empleadao en la ciudad de Barcelona.

Can este diseno se pretende invertir [a piramide la movilidad situando al peatén como eje principal y
estructurante de la red, ademas de aliviar la ¢irculacién de los vehiculos motorizados en el interior de
las supermanzanas, para patenciar su caracter residencial, facilitando el trafico de otro tipo de
vehiculos como las bicicletas disefiando vias de compatibilidad ciclista y la movilidad peatonal con vias
preferentes y exclusivas,



1.5.2  Para un cambio de habitos de movilidad y fomento de la movilidad activa

Hacia la promaocion de cambio de habitos de movilidad vy fomento de la movilidad activa:

Incentivar el cambio de habitos de manera transversal en las actividades municipales mediante
campanas de concienciacion y promocion hacia habitos de movilidad mas saludables y no
motorizados.

Pacificar el trafico rodado interior estratificanda los flujos de paso vy entrada en el nucleo principal,
limitando la velocidad y dando prioridad en las calles al peatén vy la bicicleta.

Instaurar un sistema adecuado de transporte colectivo & intermodal para el conjunto del municipio
Incremento de la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamientos

Explorar formulas alternativas para mejorar la intermodalidad can el transporte publico y el fomenta
del coche compartido, famentando aparcamientos disuasorios y el transporte publico a demanda en
una red comarcal.

Atender a la demanda estacional con aumento de frecuencias y adaptacién de las lineas.

En lo relacionado con el modelo de gestidn, para consolidar y fortalecer los cauces de participacion,
comunicacian y educacidn, asi como las estructuras de gobernanza y gestion

Canstruir espacios de coordinacidn institucional y marcos de negociacidn, en coherencia con lo
recogido en el Plan de Accidn Local (Agenda Urbana 1C).

Considerar la posibilidad de un dispositivo o servicio a mado de Oficina Municipal de Movilidad
Urbana Sostenible como herramienta de comunicacion entre ciudadania y técnicos. Oficina
compuesta por personal técnico de las areas de urbanismo, infraestructuras, educacidon vy
planificacian estratégica.

Activar canales y procesas de participacion can la comunidad que promuevan estructuras para el
disenio e implementacian de las actuaciones,

Fomentar la carresponsabilidad y la gestidn social, trabajando la dimension socio comunitaria.
Aplicar férmulas de gestidn y ejecucidn de las obras de reurbanizacidn que reviertan en el municipio
en términos de empleo,

15.3 Paralaintegracion de la movilidad en la planificacion urbanistica y el urbanismo tactico.

La escala del nacleo principal del municipio v la distribucidn de sus equipamientos generan
condiciones favorables de proximidad para los desplazamientas cotidianos a pie y en bicicleta que
pueden, no obstante, ser facilmente mejoradas. El plan propone que en el nucleo principal se prioricen
los desplazamientos no motorizadas, Para ello plantea medidas para jerarquizar el trafico de transito a
partir de su articulacién por supermanzanas, entendidas como unidades o células residenciales que
impiden los recorridas internos para transito de paso, derivado a sus limites y con limitacion de
velacidad a 30 km/h. La red viaria interior serd de velocidad reducida a 20 km/h con sefales verticales
y en el pavimento,

El cambio de la tipologia viaria acorde a estos postulados es objeto de unas propuestas de intervencion
que se detallan en los apartados siguientes

Se anaden aqui también la intervencion en el mobiliario pablico, como la instalacidn de bancos que
invitan a reposao, especialmente de las personas mayores, como [a creacion de zonas sombreadas vy la
plantacion de arbolado refrescar el ambiente v la mejora de las condiciones climaticas.

1.5.4  Para crear una red de corredores peatonal, caminos escolares seguros y red de cuidado

El cambio del paradigma de la movilidad en Isla Cristina para fomentar los habitos de movilidad activa
peatanal y de cuidados conlleva consigo la necesaria intervencion sobre el espacio publico en general,
para adaptarlo mejorando la habiltabilidad y caminabilidad del entorno de vecindad y favorable a los
cuidados.



Entre las medidas destacan aqui la adecuacion de los espacios publicos con criterios de habitabilidad
{mobiliario urbano, creacion se zonas sombreadas v la plantacién de arboles en la via pablica), creando
entornos vecinales de convivencia, invitando a desplazarse caminando o promaviendo la movilidad
activa en general.

El presente Plan identifica diferentes corredores peatonales, caminos escolares seguros y los espacios
de mavilidad de los cuidados, y propone intervenciones de adecuacion del espacio publico en general y
del viario en concreto para mejorar las condiciones de caminabilidad n los nucleos.

A continuacién, se muestran estas propuestas de corredores, redes y caminos identificadas.

1.5.5 Para dotarse de accesibilidad y eliminacién de barreras garantizando la autonomia y la
movilidad peatonal

Para dotarse de accesibilidad y eliminacidn de barreras, promocionar los desplazamientos de
proximidad sarantizando la autonomia y la movilidad peatonal (Red de itinerarios peatonales y
acciones de mejora de su diserio urbano)

En el nucleo principal se han identificado los principales itinerarios peatonales que articulan la vida
cotidiana, dando prioridad a los caminos escolares e itinerarios para los cuidados. A partir de estos, el
plan propone actuar sobre el imaginario para cambiar la percepcién de la ciudadania sobre la
proximidad. Una de las primeras actuaciones estratégicas sera la elaboracian del plano Metro-Minutg,
en el que se identifican los principales hitos y nodos de Isla Cristina y las distancias, en metros, y los
tiempos, en minutos, que los unen tanto para recorndos a pie como en bicicleta. Junto con el plano se
deben definir actuaciones de bajo coste que permitan su implementacion rapida e inmediata, con
mejoras progresivas. Este plano incluird también el enlace con los caminos rurales principales para la
articulacion del nucleo principal con el corddn litoral v los demas nucleos en el término municipal,
sobre los que se proponen actuaciones para favorecer su uso.

Un segundo nivel de estrategias de intervencién va dirigido a favorecer las condiciones de
accesibilidad, seguridad y confort, can intervenciones para suprimir la multitud de barreras
arquitectonicas, ampliar aceras estrechas o crear plataformas Onicas de transito compartido con
pricridad al peaton.

Ademas, actuaciones para equipar los itinerarios con bancos, fuentes v arboles, pérgolas y toldos que
generen sombra.

1.5.6  Paraun cambio de tipologia y jerarquizacién del viario, trafico y seguridad vial
A partir de la Tipologia y Jerarquizacion del viario, trafico y sesuridad vial

Para ello se promoveran medidas de bajo costo que permitan la rearganizacion del espacio publicoy la
pacificacion del trafico, tales como el uso de maceteros, bancos, arboles, pintura para sefalizacidn
horizontal de itinerarios de prioridad peatonal v ciclista, seralizacion vertical, et

En el marco del presente PMUS se ha elaborado una primera propuesta para una transformacion de las
calles de Isla Cristina con el principal objetivo de reducir el espacia que ocupan actualmente los
vehiculas privados en favor de la superficie disponible para la movilidad de los peatones y los
cuidados, a parte, de promover una integracion de los desplazamientas en bicicleta y VMP. Para ello se
propane una transformacion de la movilidad interna de [sla Cristina a través de la creacidon de unidades
interiores de los barrios, inspirade en el modelo de las supermanzanas barcelonesas, donde se da
priaridad al peatdn con el objetivo que las calles se transformen en lugares de encuentro y recreo. El
objetivo principal es que la poblacion no esté expuesta a las externalidades de la movilidad actual
basada en la prioridad de los vehiculos privados, sino que los desplazamientos peatonales y de los
cuidados, adquieran el protagonismo, mejorando la accesibilidad vy la seguridad vial.

Para obtener estas unidades o células de barrios para la mejora la propuesta se base, entre otras
estrategias del urbanismo tactico, sobre la reordenacidn de la jerarquia del viario existente,
concentrando las principales flujos del trafico motorizado en los vianios con capacidad suficiente de
acoger estos flujos principales si poner en peligre a los viandantes, reservando el espacio urbano
interior de estas unidades para el encuentro de la poblacion y la movilidad de cercania.



Con esta nueva jerarquizacion del viario se pretende definir la tipologia de [as calles segun su funcidn
espacial, permitiendo principalmente el acceso al interior de los barrios y a los equipamientos publicos,
desincentivando a la vez que los vehiculos privados entren en estos espacias de convivencia salva para
acceder especificamente a los lugares de residencia o el acceso imprescindible a las actividades
existentes en estas zonas (comercio).

La funcionalidad de la tipologia del viario y las caracteristicas de su disenio urbano referente a la
maovilidad se definen en la siguiente tabla:
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La denominacidn de las tipologias se orienta en la funcién principal de la calle para la movilidad
determinando aspectos como la preferencia de los modos, especialmente los peatonales v la movilidad
ciclista, el disefa urbano de las vias, la configuracion y disponibilidad para los aparcamientos, la
velacidad maxima de los vehiculos y el accesa para los vehiculos pesados.

Asl las vias de tipologia exclusiva san exclusivas para la movilidad peatonal de viandantes compatibles
con el acceso con bicicletas y VMP, EL diserio del espacio de la via es principalmente de plataforma
inica suprimiendo preferentemente cualquier obstaculo (bordillo, etc). En principio el acceso para
vehiculos privados no esta permitide, salvo en ¢asos excepcianales como el acceso de vehiculos de
emergencias y en caso de que existan cocheras o el accesa fuera imprescindible. En consecuencias ng
estd previsto el aparcamiento en la superficie pablica y la velacidad maxima estara imitada a velocidad
de paso [<10 km/h). el acceso para vehiculos pesados quedaria igualmente prohibido.
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Las calles de tipologia preferente se refieren a las vias internas de las unidades de barnos con
preferencia para la movilidad peatonal v de los cuidados can compatibilidad con el acceso con
bicicletas y VMP. El acceso de los vehiculos privados esta tolerado, principalmente para el acceso para
la poblacidn residente y para el acceso a lugares de actividades comerciales y laborales. El diserio del
espacio de la via es principalmente de plataforma unica para las calles de un ancho menoralos 7
metros, suprimiendo preferentemente cualquier obstaculo (bordillo, etc.). En las calles con ancho
superior a los 7 metros se podrd segregar el espacio para el trafico rodado, garantizando siempre un
ancho suficiente en las aceras. El acceso en vehiculo privado es preferentemente para residentes,
siendo posible el accesa para otros vehiculos para acceder a destinos concretos evitando la circulacidn
para el transito a otras zonas. El aparcamiento en la superficie publica es preferentemente para
residentes con la posibilidad de permitir el aparcamiento en rotacion {zonas azules, naranjas etc.}y el
acceso a comercio. Las zonas de aparcamientos seran siempre en zona senalizada (también en
plataforma anica), v la velocidad m&ama de circulacidn estard imitada a 20 km/h. El acceso para
vehiculos pesados es excepcional para la entrega de mercancias de manera discrecional.

Las calles de tipologia de convivencia se refieren a las vias localizadas entre las unidades de barrios
con preferencia para la movilidad peatonal y de los cuidados v can compatibilidad con el acceso con
bicicletas, YMP y vehiculo privado. El acceso de los vehiculos privados esta tolerado para el acceso a
lugares de actividades comerciales y laborales. El disenio del espacio de la via es en plataforma
segregada, pudiéndase plantear plataformas Onicas en espacias que asi lo demanden. Suprimiran los
obstaculos a la movilidad de los cuidados para personas de movilidad reducida (bordillo, etc.). El
aparcamiento en la superficie publica serd en rotacian (zonas azules, naranjas etc.). Las zonas de
aparcamientos seran siempre en zona senalizada, y la velocidad maxima de circulacion estard limitada
a 30 km/fh. El acceso para vehiculos pesados es discrecional para la entrega de mercancias evitando el
transito para otros barrigs. Las principales calles que pertenecen a esta categoria son Avda. de Espania-
Conde de Barbate, Gran via Pérez Roman, ¢/Valencianos, la parte Sur de la ¢/Juan Ramadn Jiménez, Avda.
del Atlantico, c/Barco-Avda. de la Constitucidn, Avda. de la Ria Carreras

Las calles de tipologia de permeabilidad se refieren a las vias localizadas entre conjuntos de unidades
de barrigs con funcion distribuidora para la movilidad del vehiculo privado. La movilidad peatonal y de
los cuidados y el acceso con bicicletas, VMP se articula generalmente de manera segregada. Es una
calle estructurante para el acceso de los vehiculos privados a las zonas residenciales. El diserio del
espacio de la via es en plataforma segregada para la mavilidad peatonal, pudiéndase plantear la



incorporacion de los desplazamientos en bicicleta a la calzada donde tendran preferencia o se seralice
un carril segregado dentro de la calzada. Se suprimiran los obstaculos a la movilidad de los cuidados
para personas de movilidad reducida {(bordillo, etc.} especialmente en el espacio peatonal y en las
intersecciones con la calzada. El aparcamiento en la superficie pblica serd libre ¢ en rotacién (zonas
blancas, azules, naranjas etc.). Las zonas de aparcamientos serdn siempre en zona sefalizada, v (a
velocidad maxima de circulacion estard limitada a 30 km/h. Son igualmente los gjes distribuidores para
el transparte de mercancias El acceso para vehiculos pesados es de acceso libre. Las calles con esta
tipologia son las calles Roque Barcia-Arq. Joaquin Aramburu, Avda, de los Marineros, ¢f Lepanto. Bvd.
Miramar y Muelle Marina,,

Las calles de tipologia de acceso (urbano/interurbano) se refieren a las vias de acceso exteriores a
los nucleos vy las vias conexion entre los puntos de entrada al mismo permitiendo el acceso al nucleo
urbano y el transito de farma agil dando acceso a los principales gjes distribuidores de la ciudad. La
movilidad peatonal y de las cuidados vy el acceso con bicicletas, VMP se articula estrictamente de
manera segregada. El diseno del espacio de la via es en plataforma segregada para la movilidad
peatonal. Los desplazamientos en bicicleta y VMP se realizaran en carril segregado. Se suprimiran los
obstaculas a la movilidad de los cuidados para personas de movilidad reducida (bordillo, etc.)
especialmente en el espacio peatonal y en las intersecciones con la calzada. El aparcamiento en la
superficie publica sera libre o en rotacién (zonas blancas, azules, naranjas etc.). Las zonas de
aparcamientos seran siempre en zona senalizada, y la velocidad maxima de circulacidn estara limitada
a 50 km/h. El acceso para vehiculos pesados estd permitida,

15.7 Reordenacion de las direcciones del viario

La definicidn de la tipologia de las calles y su jerarguizacidon lleva implicitamente una Reordenacion de
las direcciones del viario adaptando la direccidon de circulacion de los vehiculos privados intentando
concentrar el trafico de acceso al nucleo en los principales accesos de la ciudad y especialmente en las
tipologias de Acceso (urbano/interurbano} y Acceso interior. Estas vias estan especialmente adaptadas
para al acceso a las areas productivas (puertos y lonja} y los equipamientas principales. . Las vias de
permeabilidad campletan la estructura de accesas entre los barrios siendo las tipologias de exclusiva,
Preferente y de Convivencia espacios publicos con preferencia para los desplazamientos peatonales,
bicicletas y VMP,

Las unidas internas de los barrios se reservan asi para una transformacion del espacio piblico con
enfoque de entarncs habitables y caminables creando asi espacios vecinales de convivencia creando a
su vez entornos mas atractivas para las actividades propias como el comercio, la gastronomia y las
actividades profesionales,

Alrededor de estas unidades las direcciones de circulacion crean bucles que circundan a los barrios
evitando los desplazamientos longitudinales salvo en las categorias de acceso o permeabilidad.

1.5.8 Para la promocion de la Movilidad ciclista

Para la promocidon de la Movilidad ciclista, el Plan promueve la complecion de la red ciclable en los
ambitos urbanos e interurbanas (vias, aparcamientos, puntos mantenimienta...)

Completar el sistema de carril bici & impulsar los recorridos internucleos. ¥ por supuesto es bhasico
dotar al municipio de una red de puntos de aparcamientos para bicicletas estratdégicamente distribuida,

Estas actuaciones van dirigidas a lograr alternativas que tienen gue funcianar desde el principio como
redes cantinuas y con suficientes correspondencias entre si, al igual que ha estado ocurriendo con la
red de trafico en vehiculo privado. Es necesario que tanto (a red peatonal comao [a ciclista sean
completas, abarquen el municipio integramente de forma continua y segura. Y para ello, es importante
concebir su implantacion de manera progresiva, de modo que [as redes puedan mejorar a partir de su
implantacian inicial.

Acorde a la tipologia v jerarquizacion del viario propuesto todos los viarios que pertenecen a las
categorias de acceso y acceso interno estardn provistos de carriles bici en plataforma segregada, que
serad bidireccional e interconectada tanto a nivel urbano como interurbano.



El Plan preve ademas la interconexién de la red de bicicleta exclusiva con la implantacién de
corredores de bicicleta en el viario de permeabilidad donde la coexistencia entre el trafico en vehiculo
privado v la hicicleta se realizard en calzada campartida o segregada en la misma plataforma mediante
senalizacion. Para ello se pondra especial atencién al rediseno de las intersecciones, especialmente de
la tipolagia de acceso para facilitar el cruce de estas vias y para promaver la seguridad viaria,

1.5.9 Paraun sistema de estacionamiento y aparcamiento acorde a las necesidades

Estrechamente vinculado a la tipalagia del viario es el sistema de estacionamiento y aparcamiento en
Isla Cristina y sus nucleos. El sistema de aparcamientos tiene que dotar a los nucleos de poblacion de
espacio para el estacionamiento de los vehiculos privados, especialmente para los hogares que ng
disponen de plazas de garaje prapio, situacion muy frecuente, especialmente en los barrias histdricos
del nocleo de Isla Cristina. Esta falta de aparcamientos es un problema muy especifico del area central
del nucleo de Isla Cristina, y cualquier intervencidn requiere tener en consideracion esta peculiaridad.
Un problema afadida es la gran estacionalidad por la masiva presencia de turistas, especialmente en
los meses Julio y agosto. Esta falta muy acusada de espacios en aparcamiento regulado requiere la
elaboracian de una estrategia ya que esta falta de plazas afecta también a la transicidn a una movilidad
baja en emisiones por la falta de posibilidad de carga de los vehiculos eléctricos en el propio domicilio,
requiriendo plazas publicas adicionales para cubrir la demanda de puntos de recarga cercanos a las
zanas residenciales céntricas.

El PMUS plantea una reordenacion de las zonas de aparcamiento coherente con la tipologia y
jerarquizacion del viarig, priorizando en el interior de las unidades interiores de los barrios de
aparcamiento de residentes. Los aparcamientos en el interior de [os barrios para no residentes serdn
en ratacion permitiendo el acceso a las actividades comerciales y laborales existentes en los propios
barrios intentando evitar que se ocupen plazas de aparcamientos mas tiempo de lo estrictamente
necesario para realizar las gestiones o compras. Para los aparcamientos en bateria se promovera la
implementacion de la tipologia de bateria inversa

Los aparcamientos disponibles para no residentes se concentraran en el viario de accesos y
permeabilidad y se pramoveran la implantacion de aparcamientos en parcelas publicas cercanas al
centro histérico. Para ello se propone la construccidn de aparcamiento subterraneos por debajo de los
equipamientos® o, donde sea viable, la construccidn de aparcamientos en altura, cuyas plantas
superiores se podrian habilitarse como zonas de refugio en caso de tsunamis.

Estos aparcamientas publicos estaran provistos de plazas de aparcamientos tanto para residentes
como para rotacidn, pramoviendo la instalacion de puntas de carga para los vehiculos eléctricos.

De modo transitoria se permitird el uso de los solares sin ocupacion como zonas de aparcamiento
publica. En el siguiente planc se indican los posibles emplazamientos de aparcamientos futuros.

15.10 Para la mejora del transporte publico colectivo

El actual sistema de transporte colectivo de Isla Cristina, operado por el Consorcio de Transparte
Metropolitano Huelva se limita a dos lineas que conectan Isla Cristina con los municipios de corredor
con frecuencias y horarios poco adaptados a las necesidades lacales. Una mejora del transporte
publico colectivo requerird la implementacion de unas lineas de transporte urbano que complemente
el sistema existente, mejorando principalmente los horarios adaptandolas a las necesidades
especialmente para el transporte a los centros de trabajo y mejoranda la cobertura de a poblacién
mediante la atencidn de paradas urbanas que faciliten la conexién de los nicleos de poblacidn con los
equipamientos administrativos y de salud.

Para la implementacién de este transparte urbano se propone la concertacidn entre los municipios del
entorno para promover can ella la conexidon entro los municipios vecinos, dar cobertura a los nucleos

de poblacién, canectando las urbanizaciones turisticas como Urbasur e Islantilla dando alternativas al
vehicula privando tanto a residentes como especialmente a la poblacion flotante durante los meses

® acorde a lo estipulado en el TITULO TERCERC de la modificacion del PGOU de 1987, INCORPORACION DE UN NUEVO
ARTICULO EN EL CAPITULO PRIMERO Articulo 3.1.5. Regimen del Subsuelo



estivales reduciendo asi la externalidades que produce la afluencia masiva de vehiculos privados
durante estos meses.

El presente Plan analiza la viabilidad de implementacidon de algunas lineas interurbanas con
funcionalidad de transporte urbana en un anexo especifico, en el que se propone la conexién con los
municipios vecings de Lepe, Ayamonte y Villablanca para crear un sistema de transporte publico que
permita el acceso entre todas las zonas urbanas y mejore el acceso a los equipamientos a la poblacion
residente y visitante.

Paralelamente a la mejora del transporte colectivo se propone la mejora de los servicios existentes
como el taxi v la posible implementacidn de transparte publico a la demanda.

15.11 Parauna mejora en la logistica del transporte

En la mejora en la logistica del transporte v flujos de mercancias. Gestidon de vehiculgs, horarios y
aparcamientos en ultima milla se propondrd un esquema de cdmo se podria mejorar la red municipal y
comarcal, en coordinacion con los municipios vecinos y la Consejeria de Fomento y se propondran
medidas concretas que puedan ser puestas en marcha mediante convenios especificos entre el
municipio el Consorcio de Transporte del Area de Huelva,

Para el desarrollo de las lineas de actuacidon establecidas se propone el despliegue progresive de una
serie de actuaciones que quedan relacionadas en una serie de fichas, recogidas a continuacion,



2  PLAN DE ACTUACION

2.1 Cuadro resumen

Tabla 1. Listado de objetivos especificos, estrategias y actuaciones

Objetivos Especificos Estrategias Actuaciones

OFE1. Favorecer gl espacio pablico, la E11 Integracion de la Movilidad en la 111 Mueva jerarquia viaria

caminabilidad y la movilidad de los Planificacion Urbanistica y el

cuidados urbanismo tictico
E1.2 Accesibilidad y eliminacidn de 121 Mowvilidad de los cuidados, Mejora
Barreras, v promocion de los de gjes v zonas de estancia y
desplazamientos de proximidad conwvivancia

garantizando la autonomia
12.2 Caminos escolares seguros

123 Urbanismo tactice en
caminabilidad y hatitahilidad de
espacios poblicos

0OE2. Consolidar redes seguras de E21 Movilidad peatonal. Red de 271 Red dea itingrarios caminables
movilidad activa v saludable a escala  itinerarios peatonales y acciones de urbranos
municipal majora de su diseno urbano

2172 Red de recornidas caminablas
interurbanas

213 Matrominuto y senalizacidn de ajes
peatonales y no motorizados

214 Programa de promocion y
comunicacion lsla Cristina
caminable; "Todo se andara”

E2.2 Movilidad ciclista, Complecion de 221 Redes ciclistas interurbanas &

la red ciclable en los ambitos urbanos infragstructura de apoyo
@ interorbanos (vias, aparcamiantos,
puntos mantenimiento. .} 222 Puente peatonal y ciclista sobre

pilastras del Puente Carreras

223 Redes ciclistas urbanas e
infragstructura de apoyo

224 Implantacién de sistema municipal
de bicicletas VMP

OFE3. Instaurar un sisterna adecuado E31 Fomenta v plamificacian del 311 Pugsta en marcha de transporte
de transporte colectivo & intermodal  transporte pablico v colectivo colectivo inter-nicleos con funcion
para el conjunto del municipio leatidiano/ estacional) de Lineas urbanas

312 Estudiar viabilidad de sistema
comadarcal de movilidad a demanda
y transporte pablico

OF&4, Incrementar la eficiancia de la E4.1 Jerarquizacion del viario, trafico y 411 Modelo de supermanzanas v bucles
red viaria v el sistema de seguridad vial

ARArcantigntos 412 miplantacién de senalética
inteligente
413 Intersecciones principales

421 Aparcamiantas en nicleo urbano




Objetivos Especificos

Estrategias

Actuaciones

E4.2 Estacionamignta; planificacién 422 Aparcamigntos disuasorios
integrada del sistema de
aparcamientos 423 Red de aparcamigntos de bicicletas
en gspacias v edificios publicos
Ea.3 Gestidn de la movilidad cotidiana 431 Estaciones de carga rapida
y estival y de emergencia
432 Adaptacidn e implementacion de la
movilidad eléctrica
0OES. Adecuar la planificacion de la B Mejora en la logistica del 511 Hub altima milla en Estacion de
movilidad labaral y el transporte de transporte v flujos de mercancias, Autobuses
MErCancias Gestion de vehiculos, horarios
aparcamientos en Oltima milla 512 Sonalizacién
513 Actuaciongs en la zona puerto
pesquero-lonja y puarta deportivo
514 Pramocion del vehiculo compartido
OE6. Consolidar y fortalecer los E6.1 Participacian ciudadana, 6.1.1 Gobernanza, seguimignta y
cauces de participacion, gobernanza, seguirmiento y evaluacian gvaluacion del PMUS
COMUNICACION v educacion, asi como
las estructuras de gobernanza y 612 Fomentar desde el dmbito
gestion suprarnunicipal la gestion de la
movilidad comarcal
613 Participacion en redes v eventos
supramunicipales por la movilidad
sastanible
f.1.4 Programa de fomenta del uso de la

tcicleta o VMP




ESTRATEGIAS

Planes espetificos o sectoriales

Integracion de L Movilidad en L Plasificacion
Uebanistica y ol wbanismo tactico

Accesivilidad y eliminacion de harveras, y
PrOMOCON e s desplazamientos oe proximesdad

garantizandoe 13 autonomila

Movitidad peatomal Red de Einerarios peatonales

y atclones de mejnra de s disenn ebano

Muovilidad ciclista: Complecian de 1 red ciclable

£ 405 IDItos urDanos € interurbianos {vias,

E) Lanientos, punios mantemmiento. )

Fomento y planificacion dad transporte pablico y
colectivo ((otlSang/ estacaual)

lecarquizanon del viario, trifico y sequridad vial

Estacionansiento: plarificaclon integrada del
IBiEma de aparcamientos

Gestion de la movilidad cotidiana y estival y de

EMErnEnicia

Mejora en Li logistica del transporte y lujos de
Imercancias an g vehioulos, horanos y
AP TS e oitlma mili
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y evakuatdn
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2.2 Vigencia del Plan

Se establece una vigencia para el PMUS de Isla Cristina de ocho anios, divididos en dos cuatrienios. El
criterio para la temporalizacidon de las actuaciones consiste en su adscripcion a una secuencia de tres
fases, que aqui denominaremos corto, medio y largo plazo, y que se corresponden respectivamente con

dos, tres y tres anualidades. Se recomienda acometer una revisian del Plan a los cuatro anos del inicio
de su implementacion.



2.3 Fichas de las Actuaciones

A continuacion, se aportan las fichas detalladas de las actuaciones que propone el Plan

NUEVA TIPOLOGIA Y JERARQUIA VIARIA

OBJETIVGS GENERALES ] L o o L -
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

OBJETIVO ESPECIFICO . N o .
l OF1. Favorecer el espacio pablico, la caminabilidad v la mavilidad de los cuidados

ESTRATEGIA . . o . . .
E11 Integracion de la Movilidad en la Planificacidon Urbanistica v el urbanisma tactico

DESCRIPCION La red viaria ha sufrido una gran evolucion acorde a la evoelucidn urbanistica, ademas de un gran
aumento del trafico motorizado produciendo un cambio en el modelo de movilidad intra urbana del
naclao,

Ademas de la funcidn articuladora v el servicio de movilidad que ofrecen las diferentes categorias de
la jerarquia viaria en funcidn a su nivel de servicio o intensidad de trafico se propone su modificacian
vinculada al modelo de supermanzanas y la compatibilidad con los modos no motarizados,

Acorde al nuevo modelo de trdfico propuesto para el municipio se establecen como ejes principales
de trafico matorizado la calle Ronda Norte, calle Muelle de la Marina, Calle Miramar, Avenida del
Carnaval, calle Rogque Barcia v calle Pescadores,

Con este diseno se pretende invertir la piramide la movilidad situando al peatdn coma gjg principal y
estructurante de la red, ademas de aliviar la circulacidn de los vehiculos motornizados en el intarnor de
las supermanzanas, para petenciar su caracter residencial, facilitande el trafico de otro tipo de
vehiculos como las bicicletas disenando vias de compatibilidad ciclista v la movilidad peatonal con
vias preferentes v exclusivas,

La nuava jerarquia viaria queda categorizada de la siguiente forma:

> oy S
T E 2 = 8
= g 5 = 5
E g3 2 g = 2 g
< =z 2 g = 2
= 38 o= = £ =
2 = % = o g =2
= .= [=% T = =
= 2 3 R g £ E
Exclusiva Exclusiva unica o]
permitido
Il | Preferente Prefarante Urnica (1) Residenta | <20 excepcional
rotacién
| Convivencia Preferentaf segregada | Rotacidn <30 discracional
segregado
IV | Permeabilidad Compatibla/ segregada | Libre/Rotacion <30 ACCesD
segregado intermnc
Y Acceso interor | Sedregados sogregada | Libre/Rotacion <30 permitido
Yl | Acceso Segregados segregada | Libre <5( permitido
{urbanof
intarurbano}
(1) = 7m de ancho plataforma anica, = 7m Plataforma Onica o segregado

ACCIONES PARA i i o . P
PONERLA EN MARCHA Actuaciones de puesta en marcha de la nueva jerarquia viaria:

- mModificacidn de senalética del trafico

- Diseno y construccién de una nueva rotonda a la entrada del municipio por el pugnte Carreras
que ayude a repartir el trafico a la entrada y pudiendo desviarle hacia la calle Muelle Maring,

- Difusion e informacién del modelo de supermanzanas, su funcionamianto y objetivos,

PROGRAMACION .
Corto, medio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS . . . . . .. . ..
Ayuntarniento: Delegacion de Participacion Ciudadana, Educacidn y Urbanismo; Policia Local,

Asociaciones y organizaciones civiles




SOSTENIBILIDAD

La iniciativa de las suparmanzanas conlleva una disminucion del consumo de combustibles fosiles
detndo a que fomenta otros tipos de movilidad peatonal v ciclista, reducizndo el uso del vehiculo
privado

INDHCADODRES

INDLT, INDEZ, INDUGE, INDS e INDLO.

REFEREMTIAS

Programa de suparmanzanas Barcelona (https:/ /ajuntamentbarcelona.cat/superilles/es/)

COSTES (ORIENTATIVO) Ampliacian de acera; 7500 €/ml
Reurbanizacion calzada; 30,00 £/m
Senalizacion vertical indicativa: 250,00 €fud
Fuente de chapa de acero zincado 2.000,00 €fud
Bancos con asignto y respaldo de madera 400,00€ £/ ud
_ ROV Paso Elevado (8 m); 529,00 £fud
POSIBLES FUENTES DE - - Fondos propios, Diputacion de Huelva, fondos europeos,
FINANCIACICH
CONMCIONANTES Y - Aceptacidn politica y social, disponitilidad de recursos econdmicos
RIESGOS
! -
|
3 3
' 4 - .'
4
@ | e
T PO2a 2

Temaweree PO2b




MOVILIDAD DE LOS CUIDADOS
MEJORA DE EJES Y ZONAS DE ESTANCIA Y CONVIVENCIA

OELETES Intagrar las politicas de desarrollo urbanc AImiC 1 ilidad

GENERALES nteerdr las politizas de desarrolle urpano, acanomico, y de movilidad
Garantizar el desarrollo urbano inclusivo

OBJETIVO avorecer el gspacio piblico, la caminabilidad y 14 ilidad de los cuidad

ESPECIFICO OF1. Favarecer el espacio publico, la caminabilidad y la movilidad de los cuidados

ESTRATEGIA N . . .. ) .
E12 Accesitnlidad v eliminacion de barreras, y promocidon de los desplazamigntos de proximidad
garantizando la autonomia

DESCRIPCION

Actuaciones que corrijan problemas de continuidad, accesibilidad universal v mejoren el diseno
urbano estancial, con el fin de asegurar un uso inclusivo v adaptado a las necesidades de los grupos
sociales con mayores necesidades; mayores, mujeres, ninos (ancho de aceras, pasos de peatones,
intersecciones seguras, inclusion de arbolado y bancos, senalizacion, ete)

Conectando entre s1 las principales dreas atractoras de movilidad del municipio: equipamientos, areas
comerciales, centros educativas y dotaciones,

Isla Cristina Nucleos

Calle Arquitecto Arambury Magua cf5an Sebastian
Calle Roque Barcia cfRafael Alberti
Calle valencianos cfvillablanca

Calle Patrones de la Pesca cfMigel de Cervantes
Avanida Federico Silva Munioz of de la Plaza y otros

Calle Pescadores desde Avenida de Espana
(aran Wia Ramon Pérez

Calle Conde de Barbate

dvenida de Espana

Plaza del Carman

Plaza de las Flores

Paseo de los Raeyes

Pasan dal Chocolate

Pasen de las Palmeras y otros

ACCIONES PARA ) . ) . ) )
PONERLA EN MARCHA  Actuaciones de mejora de los niveles de accesibilidad universal:

- Por geometiia: pendientes, coreccidn de obsticulos v escalones, rebaje de bordillos,
pavimeantos, anchio de acerado para circulacidn,

- Por continuidad: creacidon de la nuava infragstructura para dar continuidad en aquellos lugares
donde no exista v sea impracticable {p.e. continuidad de C/ Juan de la Cierva -Reyes catdlicos),

Actuaciones para la seguridad:

- Reductores de velocidad (RDV): dispositivos celocados sobre la superficie de rodadura como
pasos de peatones elevados de seccion transversal trapezoidal

- Sefnalizacion vertical y horizontal,

- Intersecciones seguras: ampliacionas de las aceras con orejas o martillos en las intersecciones
que se estipulen necesarios par el grado de peligrosidad.

- Actuaciones de calmado del trafico (ver 241},

Actuacionas para el confort:
- Mabiliario urbano; bancaos, papelaras, fuentes y postes indicativos
- Arholado, maceteros urbanos,

PROGRAMACION .
Corto, medio y largo plazo

ACTORES IMPLICADROS . . e . . . ) ..
Ayuntarniento: Delegacion de Participacidan Ciudadana, Educacion y Urbanismo; Policia Local,

Asociaciones y organizaciones civiles

SOSTENIBILIDAD . . . . e
La iniciativa ha de incorporarse a las labores de mantenimiento y adecuacién del mabiliario urbang

municipal, en coordinacién con los servicios de medio ambiente, para la progresiva vedetacion y
naturalizacion de las plazas y espacios libres locales,




Para la aplicacidn de las medidas previstas se recomienda la revision de las sugerencias aportadas en
fase de participacion, especialmente con la comunidad educativa v los paseos con mujares,

INDHCADODRES

INDLT, IND.B e IND.9

REFEREMTIAS

https:/ / participartepmus.es/es/estrategial/ movilidad-por-cuidados

COSTES
{ORIENTATIVO)

Ampliacion de acera; 7500 €/ml
Reurbanizacion calzada; 30,00 £im
Sefalizacion vertical indicativa: 250,00 £/ ud
Fuenta de chapa de acero zincado 2.000,00 £/ ud
Bancos con asignto y respaldo de madera 400,00€ £/ ud
RDV Paso Elevado (8 m): 526,00 €/ud

_ Estirnacdo total: X s XK

POSIBLES FUENTES
DE FINANCIACION

- Ayuntamiento de Isla Cristing, Diputacion de Huelva, fondos europaos.

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Disponibilidad de recursos acondmicos

e : (Y

e pOGa ) a2




CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

OBIETIVOS Inteerar las politicas de desarrollo urbano. econdmico. v d ilidad
CENERALLS mtegrar las politicas de desarrolle urbano, econdmico, v de movilida

OBIETIVG avorecer al espacio poblico. la caminabilidad v 14 ilidad de los cuidad
ESPECIFICO OFT. Favorecer el espacio publico, la cammabilidad y la movilidad de los cudados

ESTRATEGIA

E1.2 Accesibilidad v eliminacidn de barreras, v promocion de los desplazamientas de proximidad
garantizando la autonomia

DESCRIPCION

Favorecer gue las vy los escolares vavan andando al colegio de forma autdonoma y segura, Recuperar la
movilidad activa en [os itingrarios escolares diarios, abandonando el uso del automavil, con la gestian de
recortidos accesibles y seguros, evitando la congestion en hora punita y la generacion de contaminacian
atmosferica.

Grupo arganizado de escolares qua realizan andando el trayecto entre su casa v el colegio, acompanados por
adultos v siguiendo unas rutas establecidas con paradas y horarios

s -l

L

ACCIONES
PARA
POMERLA EN
MARCHA

- Creacion de Grupo Motor de la iniciativa y una Comision de Seguimiento dentro del ambito escolar
(padres, madres, docentes, escolares)

- Seleccionar rutas: Creacion de un plano zonal y agrupacion de las familias interesadas, Se deciden los
itinerarios mas frecuentados y los mas seguros para i al colegio, Cada ruta tendrd unas "paradas” de
recagida donde se itdn incorporande los escolares,

- Paradas de recogida: FPara cada parada se asignan tanto [os mings y ninas que acuden, coma (o3
adultos, gue haran las funciones de comprobar que llega cada escolar como controlar la marcha del
arupo

- Organizacion de escolares y adultos: Cada nino o nina participante se apuntard a una ruta e indicara a
qué parada se incorporard, Un adulto se encargara de permanecer en la parada correspondiante,
contrelando que acudan todos los nifos y ninas que estén apuntados y esperando en el caso de que
haya rezagados. El adulto o adultos "conductor/es" que acompana al grupo de escolares durante el
travecto hasta la puerta del centro escolar, Son mualtiples las opciones que existen,

- Organizacion en el cantro escolar: La recepcion vy llegada de escolares a los centros educativos
quedara estipulada para que los/as conserjes puedan abrir las puertas y aportar material de apoyo

- Promocidn y campana de adhesion de Amigos del Padibus, Comercios que se comprometan a seryir
de apoyo {vigilancia informal y ayudal y puedan colocar un distintivo reconacible por los escolares,

- Senalizacion de los recorridos, Para la identificacion de los escolares

PERSCOMAL
IMPLICADCH

Comunidades educativas de [os CEIP de zona: AMPAS, escolares, familiares, profesorado v personal docente,

Ayuntamignto: Delegacidn de Participacion Ciudadana, Educacidn y Urbanismeo; Policia Local, Departameanto
rMunicipal de Prensa/ Comunicacion: Asaciaciones v colactivaes cudadanaes (comerciantes ete)

PROGRAMACIC
N

Corto plazo

12 atapa

- Iniciativas de comunicacion y promocion

- Creacién de Grupa Maotor con todo el personal implicado

- Diseno de rutas y paradas adaptadas a los participantes,

- Ejecucian de material basico para la puesta en marcha (logotipo, senalizacian de paradas v del
itinerario, senales de trafico para el recorrido, chalecos reflectantes para escolares et




- Crganizacion de adultos v medios de comunicacion {aplicaciones moviles, grupos Whatsapp, registro de
escolares para recoger, turnos de adultos acompanantes).

- Organizacion del centro educativo (recepcidn y bienvenida en el centro del Padibus, apertura de
puerta/set},

- Diseno de medidas de incentives para escolares que van en Pedibus {acreditaciones, diplomas, camnets,
CUBNtA Pasos, et)

- lornadas de educacian vial para peatones

- Pugsta en marcha de un dia a la semana del Padibus y del “dia sin coche al cole”

20 y 39 gtapas

- Pramocion y campana de comunicacion en el municipio para suscripcidn de escolares y adultos.

- Pramocion y campana de adhesidn de Amigos del Paedibus, Comercios que se camprometan a servir de
apoyo {vigilancia informal y ayudal v puedan colocar un distintive reconocible por los escolares,

- Consolidacion de rutas v gestion del trafico (contes, medidas de la polica local),

- Activacion, comunicacion y difusion de puntos de "Amigos dal Pedibus”

43 otapa

- Integracidn de la movilidad sostenible enel provecto educativo del centro madiante actividadas,
iniciativas o suscripcion del centro en programas (ver referencias),

- Activacion de rutas diarias de Pedibus,

SOSTENIBILIDA
b}

Elimpulse de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamignto mediante una oficina del Plan y su Camisian de
Seguimients (formada por las delegaciones municipales implicadas) aungue contard con mas actores,

Para la aplicacion de las medidas previstas se recomienda la revision de las sugerencias aportadas en fase
de participacién, especialmantea con la comunidad educativa y los paseos con mujaras,

El equipo docente y el directive son actores clave para fomentar que el alumnado participe en la iniciativa,
haviandoles llegar material informativo y recordandoles regularmente la existencia del Pedibus. Estaran an
contacto con la oficina del Plan v la Comisidn de Seguimiento.

Las padres y madres que habitualmente vayan andando al colegio que puedan unirse al grupo (el dia de la
semanad que se estipule para el pedibis) e informar de incidencias y mejoras de las rutas, ademas de hacer
seguimianto (iniciativas coma la de hacer fotografias para un album de padibis pueden servir para esto)

El respalde de la policia local y la supervisidn de o3 trayectos,
Ninas y ninos con papel protagonista y active en el seguimiento de la iniciativa

Esta medida ayudard a reducir las emisionas de CO2 al formentar los desplazamientos 4 pie hasta el colegio,
Aproximadamente el 4% de los desplazamientos totales corrgsponden a movimigntos en coche para
acompanar a los ninos al colegio,

Ademas de la reduccidn de emisidn de gases, se recuperaria el espacie poblico, en las horas de entrada v
salida de los colegios, ocupada por el vehiculo privado.

INDHCADORES

INDLT, IND.B e IND.9

REFERENCIAS

Programas:

- Programa Stars https./ /diive gooele.com (file /d /0BxIFpCADS_-MldzMGhHbIBLCUU vigw
- Ciudades que caminan httpf fwwy.ciudadesquacaminan.org/ guienes-somos

- Ciudades 30 (http/ fes30kmbeu /)

Recursos y guias:

- Educacion Ambriental v Medio ambiente, http/ fevnw mapamagobes/esfceneam frecursos/

- Camino escolar, Pasoes hacia la autanomia infantil
thttp:f ferenw.gea2lcom/_media/ publicaciones/caming_escolar.pdf}

- Caminos escolares,
thttp:f fweny jstasccones/descargas/ Brove %2000 % C3%ADa %200 e %20cam ings%20escolares%200C00%2
DAIAg%CI%BIN. pdf)

- qranada (hepf fwewa21-granada.orgf red-
gramas/images/Manual_para_la_implantacion_de_caminos_escolares_seguros.pdfpdf

Buenas practicas:

- Provecto Pas a pas. Xabia. hitp.f feosw pasapasxabia.comfes|

- Pedibus Puebla de Cazalla.

- {https:/ fes-es facebook comf Caminos-Escolares-Puabla-de-Cazalla-1495300254047736/ )

Madidas para la organizacién de adultos:
- App Trazeo: https:/ ftrazeo.es/



https://drive.google.com/file/d/0BxV3FpOA05_-MldzMGhHblBtcUU/view
http://www.ciudadesquecaminan.org/quienes-somos
http://es.30kmh.eu/
http://www.mapama.gob.es/es/ceneam/recursos/
http://www.gea21.com/_media/publicaciones/camino_escolar.pdf
http://www.istas.ccoo.es/descargas/Breve%20gu%C3%ADa%20de%20caminos%20escolares%20CCOO%20Arag%C3%B3n.pdf
http://www.istas.ccoo.es/descargas/Breve%20gu%C3%ADa%20de%20caminos%20escolares%20CCOO%20Arag%C3%B3n.pdf
http://www.pasapasxabia.com/es/

COSTES Adhesidn al Proyecto STARS - 0€
(ORIENTATIVO)

POSIBLES
FUENTES DE
FINANCIACION

Ayuntamiento de [sla Cristing, Diputacion de Huelva, fondos europeos

CONDICIONAN

TES ¥ RIESGOS Aceptacidn politica v social
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URBANISMO TACTICO EN CAMINABILIDAD
Y HABITABILIDAD DE ESPACIOS PUBLICOS

OBIETIVOS Integrar las politicas de desarrollo urhang, econdmico, v de movilidad

GENERALES

OBIETIVG OF1. Favorecer 2l espacio poblico, la caminabilidad y la movilidad de os cuidados
ESPECIFICO

ESTRATEGIA

E1.2 Accesibilidad y eliminacion de barreras, y promocion de los desplazamientas de proximidad
garantizando la autonomia

DESCRIPCION

Actuaciones en los caminos de aceeso v el entorno inmediato de los centras escolares para el calmada del
trafico, la regulacion del estacionamiento, la iluminacidn, las zonas estanciales e instalacion de
mecanismos de seguridad y proteccion,

- Adecuacidn urbanistica de entornos escolares v recornidos peatenales de acercamignto

- (AU&9}. Piloto; Emiliano Cabot como laboratorio

ACCIONES PARA

Actuaciones en el entorno inmediato del colegio:

POMERLA EN - Vallas de proteccion,

MARCHA - Auditoria de accesitnlidad en entradas v salidas al centro educativo: Barreras arquitectonicas,
recarridos v organizacidon de escelares en funcidn de edades y autonomia (infantil, primaria, usuarios
del padibis ete)

- Diseno participativa de areas estanciales para escolares v adultos cuidadores, con mobiliario y zonas
de sombiras para la espera, el juego, et
- Instalacidin de aparcabicis en el centro
Actuaciones en los caminos de accesa al colegio:
- Restringir la parada y el estacionamiento de coches an las calles de acceso a los centros escolaras en
horario de entrada/salida escolar,
- Promocion e implantacian de puntos "Kiss & ride” o "Stop for parents” (Seleccian de puntos cercanos
al centro escolar a partir de los cuales las ninas v ninos acceden solos al colegio)
- Pramocion ¢ implantacian de "Coche compartido al colegio” para la gestidon y promaocién del coche
compartido para acceder a la escuela.
- Senalizacion que indigue la cercania del colegio, y senalizacidn especifica para puntes "Kiss & ride” o
"Stop for parents”
- Gestion del aparcamiento, con zonas de carga/descarga de escolares.
- Actuaciones urbanas de pratonalizacion, senalizacion y colocacion de elementos para ¢l calmada del
trafico como pasos de peatonaes, bolardos, etc,
- Gestion del aparcamiento,
ACTORES Comunidades educativas de los CEIP de zona: AMPAS, ascolares, familiares, profesorado y parsonal
IMPLICADCOS docante,

Ayuntamiento: Delegacidn de Participacion Ciudadana, Educacian y Urbanismo; Policia Local,
Departarmento Municipal de Prensa/Comunicacian

“amigos del caming escolar™ Asociaciones y colectivos ciudadanos {comerciantes ete.)

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

13 atapa

- Creacién de Grupo Motor con todo el personal implicado,

- Diseno participativo de espacios y usos

- Pricrizacion y determinacion de etapas v fases de las actuaciones revarsibles

- coordinacidn de padres y madres para turnos (dias alternos, semanas alternas etc) llevar en coche a
[0s nifos y ninas, Creacion de una comision de coche compartide en las AMPAS

- Campana de comunicacion entre los padres v madres de las diferentes actuaciones

- Creacidon de un plano zonal y agrupacion de las familias interesadas

22 gtapa

- Ejecucion y organizacian de los trabajos en la fase que corresponda
- Activacion de puntos "Kiss & ride”

- Expadiciones de coches compartidos al colagio




32 atapa
- Ejecucion y organizacion de los trabajos en la fase gque corresponda

SOSTENIBILIDAD

ELimpulse del programa ha de estar en el Ayuntarmiento medianta la oficinag del Plan y su Comisién de
Seguimignto (formada por las delegaciongs municipales implicadas, AMPAs, personal docente y 21 respaldo
de la policia local) que deberan liderar las tareas de gestion, promacidn y rmantenimiento del programa.

Para la aplicacidn de las medidas previstas se recomienda la revisidn de las sugerencias aportadas en fase
de participacion, especialmente con la comunidad educativa y o5 paseos con mujeres,

Se requerird de inversign municipal y de mantenimiento de las actuaciones

El éxito de la medida dependerd de que los padres y madres quieran colaborar v adherirse al programa
para fomentar que el alumnado participe en la iniciativa,

Esta madida ayudard a reducir las emisiones de CO: al fomentar los desplazamientos a pie hasta el
colegio. Aproximadaments el 4% de los desplazarmientos totales corresponden a movimientos en coche
para acompanar 4 les ninos al colegio

INDHCADORES

INDZ INDB & IN[LG

REFERENCIAS

Programas:

Buenas practicas:
- Proyecto Pas a pas. Xabia. hitp fweny pasapasxabia.com/es/
Okuplaza. Ciudad emergente, okuplaza.org

Actuacionas:

© architecturegeek, via Flickr Okuplaza. okuptazo.org

COSTES
{ORIENTATIVO)

- adhesion al Proyecto STARS

o€

POSIBLES
FUENTES DE
FINANCIACION

- Diputacion Provincial de Huglva

CONDICIONANTE
S Y RIESGOS

Aceptacion politica v social



http://www.pasapasxabia.com/es/

QBIETIVOS GENERALES

RED DE ITINERARIOS CAMINABLES URBANOS

Integrar las politicas de desarrello urbano, econdmico, v de movilidad

OBIETIVG ESPECIFICO

OE2, Consolidar redes seguras de movilidad activa v saludable a escala municipal

ESTRATEGIA

E21 Movilidad peatonal, Red de itinerarios peatonales y acciones de mejora de su diseno urbano

DESCRIPCION

Disenar una red de itingrarios de prioridad peatonal que asegure un espacio seguro y camoda por el
que transitar para los uses cotidianos y atendiendo a los flujos de movilidad existentes. Conjunto
articulado de viales con prioridad peatonal que conecte entra si las principales areas atractoras de
mowvilidad del municipio; equipamientos, areas comerciales, centros educativas y dotaciones, Asi
camo la definicion de los itinerarios de borde en el contacto con Literal y marisma.

La red de corredores no matorizados principales serd funcional; segqura frente a vehiculos;
confortable; atractiva, conectando dreas de interés v bien acondicionada y senalizada.

La red de itingrarios peatonales comprende la renaturalizacion paulating de los mismos
conformanda corredores de la infragstructura verde urbana.

Principales intervenciongs;

Isla Cristina Nucleos

Gran Wia, Emiliano Cabot,  Paseo maritimo  de Islantilla, Avenida de  Islantilla

Avda,  Espafa,  ofRoque  {lslantilla), Paseo de Isla Cristing, Paseo de la Redondels,

Barcia,  Callgjero  Centro  Paseo Ria Carreras, Paseo del Terrdn, Avenida de Rio Frig,

histdrico Paseo da Poniente, Paseo de Lepe (Islantilla)
Calle Rafael Albertl, Calle Gustave Adolfo Bacquer, Calle
Pedro de Lope, Avenida de Antonio Machado {Tramo
Urbano, La Redondela), Calle San Silvestre de Guzman
(Tramo Plaza del Marquesado de Ayamonte), Calle de la
Ciudad de Ayamonte, Calle de la Fuente Calle de Torre del
Mar, Calle de San Sebastian, Calle de la Plaza, Plaza del
Concgje, Calle del Reducto, Calle Santa Maria, ramo de
calle de la Cerquilla {La Radondela)

- Ruta de la Lonja
- Ruta del Carnaval
- Ruta de Blas Infante

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Los elementos de estos viarios deben reunir un minimo de requerimientas en cuanto a la
accesibilidad umversal, anchura, localizacion v acondicionamignto, para qua pusdan ser utilizados
por todos los habitantes dal municipic,

Formaran parte de esta red elementos del viario urbano como plazas y calles peatonales, aceras de
mas de 2.5 metios de anchura en calles templadas o sin circulacian intansa, bulevares de mas de 8
metros de anchura, calles de coexistencia ¢ interseccionss especialments acondicionadas,

Para cumplir los requarimientas en materia de accesibilidad se basaran en el Decreto 263/ 2009 de 7
de julio publicade en Boletin Oficial de la Junta de Andalucia el 21 de julio de 2009 Normas para la
accesibilidad eninfragstructuras, el urbanismo y el transporte en Andalucia

Las instrurnentas para Los itinerarios peatonalas principales del municipio seran:

- Ampliacion de acerado: Se considera un acerado accesible el = 2.5m con una banda libre de
paso peatonal accesible de dimansiongs minimas de 1,80 m de ancho y altura 2.2 m

- Viario de prioridad peatonal: Senalizacion de calles

- viario con plataforma dnica: calles con una Gnica seccidon donde se pueden diferenciar, o no,
las zonas para cada modo de transporte con diferentes texturas, colores en los distintos
pravimeantos,

Ambos tipos de vias deben estar senalizadas con las senales 5-28 y 5-29 del Reglamento General de

Circulacion, tanto a la entrada coma a la salida. La velocidad maxima parmitida debe ser de 20 km/fh

v no se puede estacionar en la zona a no ser que se indigque o contrano a través de marcas viales

- viarios Peatonales: La peatonalizacion se realizara en calles destinadas de forma prioritaria a
los peatenes, donde se permitird tan solo el acceso a residentes de la zona, al reparto de
mercancias v a los servicios de emergencias en determinados horarios. Las reas peatonales
[levaran una pavimentacion unitaria, sin separacién ni senalizacidn de bandas de circulacion,




- Ajardinamiento y arbolado integrade. Los recarridos habran de ir sustituyendo el pavimento y
matariales "grises” por infragstructura verde, con renaturalizacion progresiva,

simulacion para el Ayuntamiento de Barcelona

ACTORES IMPLICADOS

Ayuntamiento: Delegacién de Urbanismo e Infrasstructuras y Qbras

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

SOSTENIBILIDAD

Se requerird de inversion municipal y de mantenimiento de las actuaciones, Esta medida ayudard a
reducir las emisiones de CO2. Ademas de la reduccidn de emision de gases, se recuparara espacio
piblico, se crearian "cornedores peatonales”, o cual incdinia de forma directa en el trasvase modal

hacia mados ne maotorizados,

Para la aplicacian de las medidas previstas se recomianda la revisidn de las sugerencias aportadas
en fase de participacion, especialmente con la comunidad educativa y los paseos con mujeras,

INDICADORES

INDLT, IND.B e IND.9

Ampliacidon de acera; 7500 €/ml
COSTES (ORIENTATIVO) Reurbanizacion calzada: 30.00 glm’
Senalizacion vertical indicativa: 250,00 €fud
Fuente de chapa de acero zincado 200000 €fud
Bancos con asignto y respaldo de madera 400,00€ £/ ud
RDV Paso Elevado (B m); 526,00 €lud
Plantacion arbolado 500,00 €/ud
Ajardinamiento 50,00 glm’
POSIBLES FUENTES DE  Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU
FINANCIACICH
CONDICIONANTES ¥ Disponibilidad de recurse ecandmicos
RIESGOS
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OBJETIVOS GENERALES

RED DE RECORRIDOS CAMINABLES INTERURBANOS

Integrar las politicas de desarrallo urbang, econdmico, y de movilidad

OBIETIVG ESPECIFICO

OE2, Consolidar redes seguras de movilidad activa v saludable a escala municipal

ESTRATEGIA

E2.1 Movilidad peatonal, Red de itinerarios peatanales v acciones de mejora de su disena urbano

DESCRIPCION

Dotar de accesitilidad v coherancia estructural a la red de recorridos caminables (y ciclables) para
gl paseo, turismo y oo deportivo

Conjunto articulado de recorridos con prioridad peatonal o compatibilidad con la ticicleta, qua
supongan una oferta suficienta para ocio, turisma y deporte, as como interconaxidn entre los
diferentes nucleos del térming municipal v el acceso peatonal a las playas.

La red de corredores no motorizados principales serd funcional; segura frente a vehiculos;
confortable; atractiva, conectando zonas de naturaleza v tien acondicionada v senalizada.

La red de itinerarios caminatbiles aprovecha las vias de comunicacion y articulacidn territorial
heredadas (vas pecuarias, ¥ia verde.) v los puntas de interés histdrico y naturalistico {ligados a los
aprovechamientos agrarios v a la marisma) lo que puede sumar en la definicidn de itinerarios o
carredores de la infragstructura verde interurbana.

- Wia verde del litoral

- Viaverde "Caming de la Playa” {Redondela)

- Ruta de las Salinas

- Ruta del Camaledn, Paraje Natural Dunas 1sla Cristing

- Ruta Ornitoldgica

- Sendero Laguna del Prado

- sendero del litoral

- Pasarela de conexion entre la Punta del Caiman vy la Punta del Moral

— e S

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Los elementos de estos recorridas deban reunir un minimo de requenimigntos en cuanto @ la
accesitilidad, firme, localizacidn y acondicionamiento, para que pugdan ser utilizados tanto por los
habitantes del municipio como por los que lo visitan,

Formaran parte de esta red los caminoes de articulacion agraria y vias pecuarias, los de acceso a los
bienes v elementos de interés cultural, los caminos de acceso a puntos de reconocimianto de la
Marisma o los tradicionales de interconexion entre los nicleos,

Entre las directrices para los itingrarios caminables interurbanos;

- Sefalizacidén: Diseno y elaboracion de una sefializacion completa de los itinerarios, con facil
reconocimianto y lectura integrada atendiendo a la diversidad de capacidades, ¢ imagen
identificadora para cada recorrido como pieza de la Red, atendigndo preferentementes a las
entradas y salidas de los nicless urbanos,

- Localizacion estratégica de paneles indicadores, en los que se recoja la totalidad de la Red v se
identifique individualmente cada recorrido,

- Accesibilidad y acondicionamiento: Intervencionss de acondicionamients y homogeneizacian
de tratamiento en [os accesos desde cada uno de los nocleos urbanos hacia la red de
recoridos, de forma gue se fomenta su uso,




- Difusiéin y comunicacion: Diseno de material grafico de promocian de los aspectos positivos
de la movilidad activa y campanas de promocidon en colaboracidon entre (o3 servicios
municipales (salud, educacion, servicios sociales, deporte, cultura..) v la comunidad escolar,
ciudadania organizada y servicios turisticos,

ACTORES IMPLICADOS

Ayuntamignto: Delegacian de Urbanismo e Infragstructuras y Obras. Comunidad educativa,
asociacionas y organizacienas civiles,

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

SOSTENIBILIDAD

La promocidn de la movilidad activa y saludable revierte directamenta en la mejora de la calidad de
vida y supone el desarrollo de actividades respetuosas con el medio ambiente y la reduccidn de la
contaminacion ambiental, incidiendo en la promocian turistica de la zona y su economia.

INDICADORES

INDLT, IND.B e IND.9

COSTES (ORIENTATIVO)

Coste de adaptacion de sendero caminables 800 - 1.200 € /km (Tipo sendere Federacian de Montana)

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Disponibilidad de recurso acondrmicos
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METROMINUTO Y SENALIZACION DE EJES PEATONALES Y NO
MOTORIZADOS

OBIETVOS GENERALES  Contritruir a la mejora del media ambignte urbano y la salud v seguridad

Integrar las politicas de desarrallo urbang, econdmico, y de movilidad

OBJETIVO ESPECIFICO E2.1 Movilidad peatonal, Red de itinerarios peatonales v acciones de mejora de su diseno urbano

ESTRATEGIA Definician e implemeantacion de una red de itinerarios peatonales principalas

Crear condiciones de proximidad, accesibilidad, seguridad v confort en el espacio publico para
favorecer la movilidad peatonal v ciclista

DESCRIPCIGON El Plang Matro-minuto es un mapa o plane sindptico que mide distancias entre los puntos mas
significativos para la vida cotidiana v los tiempos medios que se tarda en desplazarse por ellos
caminanda o en bicicleta. La idea surge en Pontevadra v estd siendo promocionada por la Red de
Ciudades gue Caminan, El plano transmite la idea de que la mayoria de [os itinerarios cotidianos son
entre puntos préximos (considerando un radio de proximidad medio de 2Km y 15 min} y que por
tanto 1o mas saludable y razonable es realizarlos carminando, Las hitos mas significativos en la vida
cotidiana del pueblo estan representados en el plana v unidos por itingrarios peatonalgs seguros,
detndamentg senalizados, Las itinerarios se correspondearan con el programa de madidas de mejora
de la accesibilidad, seguridad v confortabilidad de los itinerarios peatonales principales.

- Seleccionar nodos 52 identifican los lugares mas frecuentados en las actividades de la vida
cotidiana {educacian, trabajo, cultura, deporte, compras, gestiones, ociol: Centros educativos,
deportivos, iblicteca, centros de trabajo, parques v jardines, casa de la cultura, lugares de
campra v de ocie significativos

- Disenar itinerarios que los unan en funcion de su frecuencia de use y de sus caractaristicas
apropiadas. Dichos itinerarios se inspiran en las lineas de Transporte Publico, de modo que
puede haber lingas que coincidan en algunos tramaos y que haya puntas de "transito de una
ruta @ otra”, Cada tramo del itineranio va marcado con la distancia (m) y los tiempos de
desplazamienta (min), tanto a pig como en bigi,

- Edicion y difusion del plano tanto de forma digital como material, El plano completo debe
aparecer en lugares significativos del pueblo (plaza del Ayuntamiento), Centras Educativos,
Principales paradas de transporte publico y principales aparcamientos

- Senalizacion de los itinerarios {direcciones y distanciasg)

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

ACTORES IMPLICADOS Ayuntamignto; Delegacion de Urbanismo g Infragstructuras y Obras, Técnicos de comunicacion,
educacion y policia municipal.

PROGRAMACION Corto plazo. Nacleo Isla Cristing

SOSTENIBILIDAD Elimpulso de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamiento mediant una oficina del Plan v su
Comision de Seguirnignto (formada por las delegaciones municipales implicadas) aungue contard
con mas actores, Reducin las emisiongs de gases efecto invernadero, reducin el consumo de




combustibiles fasiles, recuperar espacio pablico para el transito no motorizado v el encuantro,
reducin la accidentalidad v la siniestralidad v mejorar la calidad ambigntal del nacleo urbanao

INDICADORES

IND7

REFEREMCIAS

Metrominuto Pontevedra http:/ fwww pontevedraguf/movetefintermodes/intermadas-metrominuto

hetp:/ feew ciudadesquecaminan.org/

COSTES (RIENTATING)

- Diseno; 500 €, Edicién: 00 € Senalizacidn vertical indicativa; 250,00 €/ud
- Coste estimado; 50.000€

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponitilidad de recurso econdmicos




OBIETIVOS GENERALES

PROGRAMA DE PARTICIPACION, PROMOCION Y COMUNICACION. ISLA
CRISTINA CAMINABLE: “TODO SE ANDARA”

Establecer un marco admimistrativo integrade en el ambito local que lidere y favorezca una movilidad
urbrana sostenible, desde la promocion de la participacion de la ciudadania v sensibilizacidon de la
seciedad sobre habitos de movilidad sosteniblea,

OBJETIVO ESPECIFICO

OF6. Consolidar y fortalecer los caures de participacidn, comumcacidin y educacidn, asi como las
estructuras de gobernanza vy gestian

ESTRATEGIA

E6.1 Participacion ciudadana, gobernanza, seguimiento y evaluacion

DESCRIPCION

En los trabajos para el Plan de Accion Local de la Agenda Urbana, se levaron a cabo paseos urbanos de
diagnostico con perspectiva de género que evidenciaron la conveniencia de reconocer las capacidades
y dificultades en gl usa del gspacio publice contanda con las personas que lo frecuentan, Con esta
primeara informacion se posibilita la programacion de iniciativas que promocionan una ciudad
caminable y accesible, mas habitable v menos contaminada,

Auna prapuestas recogidas en el Plan de Accidn de la Agenda urbana de Isla Cristing v
recomendacioneas recogidas en el diagndstico municipal de zonas verdes e infragstructuras verdes para
la cualificacidn del espacio publico y las zonas estanciales urbanas.

ACCIONES PARA PONERLA
EN MARCHA

Composicion de equipo para elaboracidn, diseno e implementacian del itinerario;
- Programa con la comunidad escolar (Caminos escolares seguros.,.}

- Programa con asociaciones y organizaciones civiles (mujeras, ocio, cultura,.)
- Programa de cuidados (Centro salud, servicios sociales..)

- Programa de sensibilizacion y comunicacion

PERSCHNAL IMPLICADC

Asociaciones civiles organizadas, comunidad escolar (AMPA v equipos docentes), comarciantes,
Ayuntamiento {(servicios sociales)

PROGRAMACION

Corto plazo. Nacleo 1sla Cristina

SOSTENIBILIDAD

El fomento y la difusidn participada de las virtudes y beneficios de la caminabilidad como forma de
movilidad activa y saludable revierte directamante en la mejora de la calidad de vida de la ciudadania,
incidigndo ademas en la mejora del medio ambiente urbano al eludic desplazamigntas con vehiculos a
cambustidn,

Para la aplicacion de las medidas previstas se recomienda la revision de las sugerencias aportadas en
fase de participacion, especialmenteg con la comunidad educativa y (05 pasens con mujares,

INDHCADORES

INDLT, IND.B e IND.9

REFERENCIAS

EL brarrio que vivimos, Las mujeres de Pugnte de Vallecas, Madrid, Medialab Prado Incilab, 2019

wweemedialab-prado.es

COSTES (ORIENTATIVO)

2000 - 10.000£

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propios. Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Dispombilidad de recurso econdrmicos




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

REDES CICLISTAS INTERURBANAS E INFRAESTRUCTURA DE APOYO

OBJETIVOS Contribuir 4 s meiora del medio ambi bano v la salud v seeuridad
GENERALES ontnbur a la mejora del medio ambiente urbano y la salud v segunda
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad
Famentar los medios de transporte da menor coste social, econdmico, ambiental y energética
OBIETIVG _ . _— . _ L L : - .
ESPECIFICO E2.2 Movilidad ciclista. Complacion de la red ciclable en los dmbitos urbanos e interurbanios (vias, aparcamigntos,

puntos mantenimiento,,}

ESTRATEGIA

Crear condiciones de proximidad, accesibilidad, seguridad y confort en el espacio poblico para favorecer la
movilidad peatonal v ciclista

DESCRIPCION

Complecian de la red de carriles ciclables interconectanda los nacleons de I1sla Cristing, Pozo del Caming, La
Redondela, Las Palmeritas, y Urbasur/Islantilla

ACCIONES PARA
POMNERLA EN
MARCHA

- Elaboracién proyvecto de obra

ACOTORES
IMPLICADCS

Area de urbanismo, obras y movilidad,

SOSTENIBILIDAD

El éxito de use v demanda dependeard de la aceptacian de los recorridos v de la infragstructura complementaria,
Una vez asegurada la seguridad de los trayvectos v la capacidad de la red v equipamianto complementarios
quedard asegurado el trasvase en el modo de transporte interurbano, como se acradita en numerasas ciudadas
de todas las latitudes,

INDHCADORES

INDAG

REFEREN{IAS

https: ! fves.mitrmagobes/ recursos_mfom/paginabasical recursos/miniguia_calidad_prir_infras_ciclistas_solicit
antes.pdf

COSTES
{ORIENTATIVO)

- Bidireccional 150-400 €m|

POSIBLES - Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU
FUENTES DE

FINANCIACION

CONDICIONANT - - Disponibilidad de recurso econdmices

ES W RIESHOS

R OCURMA SR
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

QBIETIVOS GENERALES

PUENTE PEATONAL Y CICLISTA SOBRE PILASTRAS DEL PUENTE
CARRERAS

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

Farmentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambigntal v energético

OBIETIVO ESPECIFICO

OE2, Consolidar redes seguras de movilidad activa v saludable a escala municipal

ESTRATEGIA

E2.2 Movilidad ciclista, Complacion de la red ciclable en los dmbitos urbanos e interurbanos {vias,
aparcamientos, puntos mantenimiento,,)

DESCRIPCION

El nuevo puente sobre las pilastras del puente Carreras sirve de pasarela segura y accesible tanto para
peatones como para bicicletas,

En la actualidad esta conexidn se realiza a través del puente de la Infanta Cristing, el cual cuenta con una
via exclusiva de peatdn, pero no tiene espacio para ciclistas,

Saparar la circulacian a través del nuevo puente peatonal es una manera de proporcionarla un espacio
segura al pratén, bicicleta v vehiculos de movilidad personal.

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Elaborar Proyacto constructivo
- Reselver la continuidad g insercion urbana en ambos las dos del pusnte para evitar barreras

PROGRAMACION

- Madio plazo

ACTORES IMPLICADOS

Ayuntamignto: Delegacidn de Urbamismo e Infragstructuras y Obras,

SOSTENIBILIDAD

El éxite de uso y demanda dependerd de la aceptacion de los recorridos v de la infragstructura
complamentaria. Una vez asegurada la sesuridad de los trayectos, la insercion urhana en los dos
axtremos v la capacidad de la red y equipamiento complemeantarios quedard asegurado el trasvase en gl
modo de transporte interurbano, como se acredita en numerosas ciudades de todas las latitudes

INDHCADORES

IND. 10

REFERENCIAS

Mamoria de intervencion "Creacidn de una pasarela de madera sobire la Ria Carreras”

COSTE (ORIENTATIVGY)

- 400,000 - 750000

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Agenda Urbana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectos Next Genaration EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recurso acondrmicos
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

REDES CICLISTAS URBANAS E INFRAESTRUCTURA DE APOYO

OBIETVOS GENERALES  Contrituir a la mejora del media ambignte urbano y la salud v seguridad
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energética

OBJETIVO ESPECIFICO OF2, Consolidar redes seguras de movilidad activa v saludable a escala municipal

ESTRATEGIA E2.2 Mavilidad ciclista, Complecion de la red ciclable en los dmbitos urbanos e interurbanos (vias,
aparcamientos, puntos mantenimianto,..

DESCRIPCION Facilitar los desplazamigntos ciclistas en el dmbito urbana a partir de una red integrada v completa
gue dote de accesibilidad v cercania a la prestacion de las principales necesidades de
aquipamigntes v servicios locales. Con el fin de lograr:

- Aumento del namero y lengitud de los viajes cotidianos en bicicleta
- Aumento de la seguridad ciclista
- Potenciar entre los ciudadanos el conocirmianto del uso de la bicicleta

La Red habird de ser funcional; segura; confortable y atractiva, Debe captar conductores y usuarios
del transporte privado en automdeil a favor de la bicicleta enlas distancias medias v evitar la
competencia con la movilidad peatonal en los desplazamientos de peguena longitud, Los
glementos que articulan la Red son diversos, segin necesidades v condicionantas;

- Pistas bici. Segregadas del resto de transporte

- Aceras bici o Sendas bici, segregadas del trafico motorizado

- Carriles bici, gue forman parte de la calzada

- Vias mixtas o compartidas con el trafico maotorizado o viario de coexistencia

flti-= o by il o
—i.pﬁ.ﬁ_ mﬁi'.':._ﬁ-q-.ﬂ

Mantemimiento, acondicionamiento v cuidade de la red ciclista existents,

Complecion de la red existente. Completar la red ciclable existente conrecorridos
integrados que parmitan la articulacién entre los transitos longitudinales y transversales,
ofreciendn una cobertura completa de la movilidad ciclista en el nucleo de Isla Cristina,

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Isla Cristina Nucleos

Calle Barco, Avenida de la Constitucidn Redondela, Wias preferentes

tcarril bici), Bvd. Miramar, Calle Mualle Adaptacian de viarioy conexidn con
Martinez Catena (Paseo Maritima) (carril los itingrarios interurbanos

thci), Calle Muelle de la Marina (carril bici),
Calle Lepanto {carril bici)

Yias preferentes; Gran Via Roman Péarez- Urbasur: Vias preferentes y congxion
ofPrada, ¢f Pescadores Rogue Barcia, urbana a los itinerarios interurbancos,
o/ Conde Barbate
- Red de aparcamigntos bici. Red de aparcamientos discrecionalas en los principales servicios
y gquipamientos locales, La dispomibilidad de un aparcabicis comodo v seguro en el origen y
en el desting de los desplazamientos es una condicion imprescindible para una acertada
estrategia de promocion del use de la bicicleta como modo de transporte alternative.

Los aparcabicis deben cumpliv las condiciones de seguridad; polivalancia; accesibilidad,
correcta ubicacion; comodidad y mantenimiento, Ademas, es necesario que estén bign
senalizados.

Blogue 2. OBIETIVOS ¥ PLAN DE ACTUACION



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

- Senalizacion. Tante horizantal como vertical, normalizadas en el Reglamento General de
Circulacion;

La horizontal consiste en paneles de tamano normalizads colocados en soportes de altura
normalizada situadoes en los margenes de la via, También con marcas viales pintadas sobire el
pavimento (longitudinales v transversales).

Las verticales indican entre otras entrada prohibida o paso a ciclos, carriles reservados.,

- senalizacidn de corredores de Vias preferentes
- Diseno de intersecciones. Para asegurar la seguridad y comodidad entre ciclistas y trafico
motorizado es necesario su planificacion y senalizacian con claridad,
Intarsecciongs,.,
Isla Cristing Nucleos
Avda. del Carnaval con ¢fRoque Barcia-Arg. -Bd, MiramarRedondela
Arambury, Juan Ramdn Jimengz, Lepanto,
Gran Via, Muelle Marina-Ronda Norte,
- Adecuacion de acceso a los itinerarios ciclables. Para ofertar un use complamentario y
saludable de la big, generador de econonmia en tormo a la oferta turistica.

PROGRAMACION Corto, medio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS Ayuntamignto: Delegacién de Urbanmismo ¢ Infragstructuras y Chras y policia municipal.

SOSTENIBILIDAD su eficacia y éxita de uso v demanda dependerd de lo decidido de la apuesta politica v téenica, asi
como de la eficacia en la resolucion de los recorridos y de la infraestructura complementaria, Una
vez asegurada la seguridad de los trayectos y La capacidad de la red y equipamignto
complemantarios quedard asegurado el trasvase en el modo de transporte urbang, como se
acredita en numerosas ciudades de todas las latitudes.

INDHCADORES INDAG

REFEREN{IAS Reglamento General de Circulacion, https:/ fvaicmobility.com{esftipus/bicicletas-i-vmp/,
hitps/ fvaicmobility com/fesfprojectef suia-de-recomendaciones-para-la-instalacion-de-
aparcamientos-de-bicicletas-dentio-de-adificios

Acara bici o pista bic unidireccional 180 glm’
COSTES (ORIENTATIVO) Acara bici o pista bidireccional 220 glm’
Senda bici bidireccional 155 £fm’
Carril bici uniditeccional 80 glm’
Sefalizacién vartical 250 glm’
Sefalizacian horizontal 10 glm’
Soporte aparcabicis U-invertida 60 glm’
Senalizacion vertical aparcabicis 25 glm’

- Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU
POSIBLES FUENTES DE

FINANCIACION

CONDICIONANTES Y Disponibilidad de recurso econdmices

RIESGOS
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

QBIETIVOS GENERALES

IMPLANTACION DE SISTEMA MUNICIPAL DE BICICLETAS/ VMP

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

Fomeantar los madios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y energético

OBIETIVO ESPECIFICO

OE2, Consolidar redes seguras de movilidad activa v saludable a escala municipal

ESTRATEGIA

E2.2 Movilidad ciclista, Complacian de la red ciclable en los ambitos urbanos e interurbanos (vias,
aparcamientos, puntos mantenimianto,..

DESCRIPCION

Son sistemas de alquiler o préstamo gratuito de bicicletas en los nicleos urbanos, impulsados
genegralmente por la administracion pablica. Se diferencian de los servicios tradicionalas de
alquiler de hicicletas, mas ornientados al ocio o el turismeo, por el hecho de prestar un servicio da
movilidad practico, rapido y pensado para el uso cotidiano.

Se puaden utilizar en trayectos monomodales entre dos puntos o como extension de un vigje
intarmodal, principalmenta con el transporte pablico (IDAE).

Entre los beneficios:

- Permita disponer de una nueva opidn de
transporte urbano rapida, flexible y practico,

- Sa adecua a las necesidades de muchos usuarios
y satisface una amplia tipologia de
desplazamientos,

- Su coste global es menor comparada con otros
medios de transporte publico.

- En ciudades con poca cultura de la ticicleta
puede convertirse en un catalizador para hacer
que el uso de la bicicleta sea aceptado como un
medio de transporte habitual.

- Es una medida eficaz para promocicnar el uso de
la bicicleta en la ciudad como un medio de
transporte cotidiano, siempre que se apliguen
medidas complemeantarias que contribuyan a la
seguridad y comodidad del ciclista.

- Favorece la intermodalidad mediante La
integracion de sistemas de bicicletas pablicas en
al sisterna de transporte pablice, Esta
intarmodalidad se optimiza con las tarjetas que integran [os diversos servicios de movilidad.

- Optirmizacion del use del espacio publice.

- La seguridad de circulacion se incrementa para tados los ciclistas gracias al aumeanto del
nomero de usuarios (efecto masa critica) en la calzada.

- Fortalecs la identidad local, va que los sistemas de bicicletas pablicas pueden convertirse en
una parte del paisaje urbano muy bien aceptada y ofrecen una imagen y un atractivo
particular distintivo de la ciudad,

- Crea opartunidades de emplao,

motodolagica

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Estudio previo de flotas v su adecuacion a la demanda local
- Acuerdo con operadora que facilite la flota

suscrithr Convenio con empresas y comarcios locales para favorecer ir al trabajo v de compras

en bicicleta

- Elaborar un modealo de contrato de préstama con los beneficianios v definir la cantidad de la
fianza a aportar y el tiempo de duracion del préstamao

- Eleccion de puntos de recogida (nicleo 1sla Cristinag/ otros niclaes)

- ACOMPANAMIENTG NUSVOS USUATIOS

- Campand comunicacion

PROGRAMACION

Preparacidin. (3-12 meses)

- Estudio previo y analizar como coordinar el nuavo servicio con otras estrategias de
movilidad (usos y usuarios principales a los que se dirige ol sevicio; exploracion de los
operadores y fuantes de financiacion posibles),
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63



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

2. Implantacion. {1-3 mesas)

- Eleccion facha inicio, coincidiendo con evento local {semana movilidad..}

- ACOMPANAMIENTD NUEVOS USLATIOS

- Fomento intermadalidad transporte urbano

- Facilidad inscripcion y mangjo

- Gratuidad primer tramo horario, Tarifas adaptadas

- Campana de comumcacidn y marketing

3. Funcienamiento. (ilimitado}

- Gestion del sistema (adaptacian a demanda; limpieza, revision y mantenimiento)

- Seguimiento v control de la calidad del servicio {comunicacion fluida entre el usuario v el
proveedor del servicio, a través de encuestas de satisfaccian, webs de participacion,
foros, correo electrénico..)

- Campanas continuas de comunicacion

- Madidas correctoras

ACTORES IMPLICADOS

Comision de Seguirnignto del Plan, Eventual Oficina Municipal de la Bicicleta

SOSTENIBILIDAD

- Fomentar el uso de la movilidad en bicicleta en detrimento del vehiculo privado con el
abjetivo de reducir las emisiones de gases efecto invernadero v reducir el consumo energético
de combustibles fasiles, Ampliar la superficie de espacio publice destinada a los
desplazamientos en bicicleta,

- Elimpulse de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamiento mediante una oficing del Plan y su
Comision de Seguirnignto (Formada por las delegaciones municipales implicadas) serd la
encargada de evaluar su funcionamienta y proponear las mejoras o cambios necesarios.

INDHCADORES

INDAG

REFERENCIAS

https/ feereidas esfuploads fdocumentos fdocumentos_Guia_Bicicletas-
tMagueta definitiva_bd?feed 2 pdf

https: f fvaicmobility com fes{tipus{ bicicletas-i-vm p/

COSTES (ORIENTATIVG)

Inversion inicial pablice privada, mediante convenio de colahoracian con emprasas y comercios
locales para la compra de un parque de bicicletas e implementacion de la red de estaciones,

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propias, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accidn Local, Provectos Next Gengration EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recurso acondrmicos

Aparcabicis (Bilbao} y Contenedor con uso de Punto-bici en Tarrasa
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QBIETIVOS GENERALES

PUESTA EN MARCHA DEL TRANSPORTE COLECTIVO INTER-NUCLEOS
CON FUNCION DE LINEAS URBANAS

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energética

OBIETIVO ESPECIFICO

CE3. Instaurar un sisterma adecuado de transporte colectivo & intermaodal para el conjunto del
MUNICipio

ESTRATEGIA

E31 Fomento v planificacian del transporte pablico v colective (cotidiano/ estacional)

DESCRIPCION

WNuewas rutas de autobis para aumentar la frecuencia de los servicios de autobis entre los
municipios y mas paradas en los municipios para que los autobuses puadan servir tambian comao
autobuses urbanos,
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ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Adquisicidn de nuavos autobuses
Creacién de nuevas paradas

PROGRAMACION

Corto v medio plazo

ACTORES IMPLICADRO

Ayuntamiento de sla Cristina, Consorcio de transportes

SOSTENIBILIDAD

Fomentar el use del transparte pablico con el objetivo de reducir las emisiones de gases efecto
invarnadera y reducir el consurno engrgétice de combustibles fosiles y mejorar la comunicacion
Inter niclaos,

INDHCADORES

INDLT, IND.2, INDL3, TNDLS,

REFERENCIAS

- Ministaria de Transporte | Movilidad y Agenda Urbana, Acotravi
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A

Autobus tipo & todo el ano:

Autabis Tipo Ay B (verano/resto anao)

Afr2

Autabis tipo A todo el ano;

Autobus Tipo Ay B dividido en verano y resto;
AD3

Autabis tipo A todo el ano;

Autobus Tipo Ay B dividido en verano y resto;

COSTES (ORIENTATIVG)

150.000,00
255.000,00€

12500000 €
240.000,00€

160.000,00 €
285.000,00€

POSIBLES FUENTES DE Fondos propios, Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva, Fondos Europeos

FINANCIACION

CONDICIONANTE Y Economico, sacial, Falta de recursos y acuerdos intermunicipales
RIESGOS
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QBIETIVOS GENERALES

SISTEMA COMARCAL DE MOVILIDAD A DEMANDA Y TRANSPORTE
PUBLICO

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energética

OBIETIVO ESPECIFICO

OF3. Instaurar un sistema adecuado de transporte colectivo & intermadal para el conjunto del
MUNICipio

ESTRATEGIA

E3.1 Fomenta v planificacian del transparte pablice v colectivo (cotidiano/estacional)

DESCRIPCION

Majorar la movilidad de los residentas en los nicleos del municipio de Isla Cristing mediante el
transporte a la demanda. Es un sistema de servicio de transporte que se realiza acorde a las
necesidades de los usuarios con rutas y horarios flexibles, En este tipo de servicios realiza la reserva a
traves de aplicaciones web.

Se propong gue la ruta de transporte pablico propuesta (Villablanca - Ayamonte - [sla Cristinag - Lepe),
de servicio a Pinares de Lepe v a La Redondela mediante este método,

Paralelamente al andlisis de viatnlidad a las lineas de transporte publico planteadas en el anexo se
considerara la incorporacidn de este servicio incorporando al colective de taxis del municipic.

e
e

Pt S| S S B N AN

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Estudio de demanda v viabilidad
Informacion, comunicacidn y publicidad

Puesta en marcha

PROGRAMACION

Corto plazo

ACTORES IMPLICADOS

Comision de Seguimianto del Plan, Técnicos municipales, Empresa privada, Servicio de Taxis

SOSTENIBILIDAD

Formentar el uso del transporte pablico y compartido para reducir las emisiones y externalidades de la
maovilidad en vehiculo privado

INDHCADORES

INDA, INDZ, INDE, IND.6.

REFERENCIAS

Transporte a la demanda de Alhaurin de la Torre

COSTES (ORIENTATIVG)

Inversion pablica privada, mediante convenio de colaboracian con empresas de taxi y de transportes,
implamentacidn de plataformas de gestion del transporte a la demanda
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POSIBLES FUENTES DE Fondos Europeas, Diputacion Provincial de Huelva, Consorcio de Transportg Metropolitano, Fondos

FINANCIACION propies, Fondos Next Generation v Agenda Urbana Espanola, Inversion privada
CONDICIONANTES ¥ Aceptacion Social, Economica,
RIESGOS
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QBIETIVOS GENERALES

MODELO DE SUPERMANZANAS Y BUCLES

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad

Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

OBIETIVO ESPECIFICO

OF&4, Incrementar la eficieancia de la red viania y el sistema de aparcamientos

ESTRATEGIA

Ea.1 lerarquizacian del viario, trafico y seguridad vial

DESCRIPCION

Adaptacian del modelo de movilidad basado en la articulacion de “supermanzanas” en la trama viaria,
establaciendo una red diferenciada para cada modo de transporte v accesibilidad en cada una de las
piezas diferenciadas; con el establecimignto de bucles de crculacién prioritana que derivan los tréficos
de paso de cada célula, liberando los espacios interiores para el acceso vecinal v la cualificacion de los
espacios pablicos de encuentro y estancia.

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Rearganizacion funcional de las calles en dos tipos de vias: red principal para el vehiculo
motorizado, perimetral de paso, v red intenor de supermanzana pard acceso residentes,

- Rearganizacidon de sentidos de circulacién en la red principal para el vM perimetral en bucles de
entrada v salida

- Establecimiento de velocidades maximas de transito interno en ciudad 20 K/h
- Reordenacion de direcciones de trafico

- Adaptacidn de intersecciones

- Compatibilidad con nuegva jerarquia viaria

- Proyecto accesibilidad, supresian bordillos y otros obstaculos

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS

Ayuntarmiento: Delegacion de Urbanismo e Infragstructuras v Obras, Asociacionegs civiles organizadas v
vecinales, Policia local

SOSTENIBILIDAD

ELimpulso de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamiento y el desarrollo de las actuaciones enmarcadas
dentro de los objetivos orientados a la sensibilizacidon v las mejoras para la movilidad activa

INDICADORES

INDLT, INDEZ, INDUGE, INDS e INDLO.

REFERENCIAS

Agencia de la Ecologia de Barcelona, hitp:/ v benecologianet/es/modelo-conceptual/suparmanzana

l MODELD SUPERMANZANAS

Nodelo Aztual Medele Supermanzanas
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COSTES (ORIENTATIVO)

Ampliacidon de acera; 7500 €/ml
Raurbianizacion calzada; 3000 £fm’
Sanalizacidon vertical indicativa; 250,00 €fud
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Fuenta de chapa de acero zincado 2.000,00 £/ ud
Bancos con asignto y respaldo de madera 400,00€ £/ ud
RDV Paso Elevado (B m); 525,00 €/ud
Plantacidn arbolado 500,00 £/ ud
Ajardinamiento 50,00 €fm’

1dos ins, Agzenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Provectos Next Generation EU
POSIBLES FUENTES DE Fondos propios, Agenda na Espar an de Accion Local, Y 3

FINANCIACION

isponibili de recurse econdmicaes, Aceptacidn social
CONDICIONANTES Y Disponibilidad urs NaMIcas, ptacién soci

RIESGOS
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QBIETIVOS GENERALES

IMPLANTACION DE SENALETICA INTELIGENTE

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad

Farmentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, amtiantal y energético

OBIETIVO ESPECIFICO

Q4. Incrementar la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamigntos

ESTRATEGIA

Ea.1 lerarquizacian del viario, trafico y seguridad vial

DESCRIPCION

Disenar un plan de sefalizacion intaligente para mejorar la senalizacion de intersecciongs y tramos
especialments conflictivas, con el fin de hacerlas mas eficientas v seguras.

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- ldentificar necesidades de senalizacion, especialmente para la reordenacion de las direcciones de
circulacidn y en las intersecciones

PROGRAMACION

Corto v medio plazo

ACTORES IMPLICADOS

Comisian de Seguimiento del Plan, Técnicos municipales, drea de Urbanismo y movilidad, Policia local

SOSTENIBILIDAD

Elimpulse de la miciativa ha de estar en el Ayuntamiento y el desanollo de las actuaciones
enmarcadas dentro de los objetivas onientados a la sensibilizacidn y las mejoras para la moyilidad

INDHCADORES

IND.B

REFERENCIAS

https:/ fwenw sicecom/ actualidad/ senalizacion-inteligente-an-cruces-peligrosos-para-ayudar-a-
reducir-la-siniestralidad

COSTES (ORIENTATIVG)

Instalacidn de senalizacidn config

Senal aviso ciclista: 3500€, Senal velocidad: 3.500 € mas costes de instalacidn/canalizacion, et

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recursa econdmices, Aceptacidn social
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QBIETIVOS GENERALES

ADECUACION DE INTERSECCIONES PRINCIPALES

Contribuir a la mejora del medio ambienta urbano v la salud y seguridad vial

OBIETIVO ESPECIFICO

OF.2, Conselidar redes seguras de movilidad activa v saludable a escala municipal

OF&4, Incrementar la eficieancia de la red viania y el sistema de aparcamientos

ESTRATEGIA

Ea.1 lerarquizacién del viario, trafico v seguridad vial

DESCRIPCION

Consiste en intervenciongs y remodelaciones de las intersecciones existentes, principalmeanta con el
abjetivo de mejorar el funcionamignte de las intersecciones, mejorar la distribucién de los principales
flujos de vehiculos motorizados v suprirmir Barreras existentes para la movilidad peatonal v ciclista
mejarar aspectos de seguridad vial.
Isla Cristina
Puente  Ria  Carreras/Ronda
Marinafavda, Ria Carreras
Intersecciones Ronda Norte y Avda. del Carnaval
C/Roque Barcia
Avida. Atlantico

Nucleos
Rotonda Tamaray
¢fReal-Miguel de Carvantes (La Redondela)

Morte/Mualle

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Estudio de detalle y proyecto de obra

PROGRAMACION

Cortoy medio plazo

ACTORES IMPLICADOS

Comisian de Seguimienta del Plan, Oficina téenica de urbanismos v movilidad

SOSTENIBILIDAD

Mejorar el acceso al nacleo, mejorar la distribucién de los flujos de vehiculos privados y transporte de
mercancias, especialmenta en el caso de la rotonda de entrada Puente Ria Carreras/Ronda Norte,

Fomentar el use de la movilidad en bicicleta en detrimento del vehiculo privado con el objetivo de
reducit las emisiones de gases efecto invernaders y reducir el consumao energégtice de combustibles
fosiles en todos los casoes, va que implican la mejora y permeabilizacion de la red ciclista, ampliando la
superficie de espacio piblico destinada a los desplazamigntos en bicicleta,

INDHCADORES

INDA3

REFERENCIAS

COSTES (ORIENTATIVG)

- Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU
- Segln caso 100.000€ a S00.000€ (algunos incluidos en otras actuaciones)

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recurso econdmicos, Aceptacion social
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421

QBIETIVOS GENERALES

APARCAMIENTOS EN NUCLEO URBANO

Integrar las politicas de desarollo urbanog, econdmico, y de movilidad

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energética

OBIETIVO ESPECIFICO

OF&4, Incrementar la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamigntos

ESTRATEGIA

B4.2 Estacionamiento: planificacion integrada del sistema de aparcamigntos

DESCRIPCION

Se promoveran la implantacidn de aparcamientos en parcelas pablicas cercanas al centro historico. Para
ello se propone la construccian de aparcamignto subterrdneos por debajo de los equipamientos o,
donde sea viable, la construccion de aparcamientos en altura, cuyas plantas superiores se podrian
habilitarse como zonas de refugio en caso da tsunamis,

Se ofreceran tanto aparcamientos en rotacion coma plaza para residentes,
Se fomentard la instalacion de puestos de cargas tanto en plazas de rotacidn como para residentes

Su localizacidon estd reflejada en cartografia

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Establecer aparcamientos temporales en los solares vacantes anterior 3 su urbanizacidn

- Estudic e ldentificacian de los emplazamigntos idoneos para aparcamigntas publices subterraneos
por debajo de equipamiantos, parques v zonas verdes

- Elaboracién de provecta

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS

Cficina téenica de urbanismo, Comisian de Seguimiente del Plan, Equiparmiantos afectados

SOSTENIBILIDAD

Facilitar el acceso a las zonas céntricas, dando posibilidad de estacionamiento a residentes y a poblacion
visitante, Se propone el equipamiento con puntos de recarga eléctrica ofreciendo asi la posibilidad de
recarga eléctrica tambien a los residentes que ne dispongn de garaje propic.,

INDHCADORES

IND.5

REFERENCIAS

COSTE (PRESUPUESTO}

Inversidn inicial poblico privada, mediante convenio de colaboracion con empresas y comercios locales
para la compra de un pargue de bicicletas e implemantacidn de la red de estaciones

Aparcamiento temporal:

Aparcamiento subterraneo; aprox. 15.000€ 3 20,000/ plaza 0 aprox, 5000000 € Aparcamienta complato

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Fondos propios, Agenda Urlrana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectas Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Disponibilidad de recursa econdmicos, Aceptacién social

Blogue 2. OBIETIVOS ¥ PLAN DE ACTUACION 79



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

R AP

-
-
]
-

e

Blogue 2. OBIETIVOS ¥ PLAN DE ACTUACION a0



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

4.2.2

QBIETIVOS GENERALES

APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad

Integrar las politicas de desarrallo urbang, econdmico, y de movilidad

OBIETIVO ESPECIFICO

Q4. Incrementar la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamiantos

ESTRATEGIA

Ed.2 Estacionamiento: planificacidon integrada del sistema de aparcamientos

DESCRIPCION

El aparcamiento disuasorio o "Park & Ride” hace referencia a los estacionarmientos para automoviles
situados en la periferia de ciudades, con el fin de alentar a los conductores a aparcar su vehiculo y
acceder al centro de las ciudades a pie o mediante el transporte poblico. Se trata de hatalitar bolsas de
aparcamienta para vehiculo ligera en los limites urbanos, reduciendo con ello el N9 de vehiculos que
acceden al drea urbana

Wucleo 1sla Cristina

Barriada Roman Pérez. Junto a Gasolinera

Ceasion y adaptacién naves sin uso

Camenterio, Zona Playa Central

Zanas de aparcamientos de playa en la zona de las dunas con concesion de Montes

Nucleos secundarios
Junita @ Camper Park (Playas de Luz). Pozo del
Camino

ACCIONES PARA PONERLA
EN MARCHA

Estudio de posibles ubicaciones {(pablicas o privadas) v definicidn de eventuales convenios para la
cesién temporal de los espacios

- Determinacion de la capacidad de acogida (-200 plazas [ + 200 plazas) v el tipo de usuaria

- Senalizacion especifica {capacidad, coste, recorridos)

PROGRAMACION

- Meadio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS

Area de urbanismo y obras, proprigtarios, asociaciones civiles..,

SOSTENIBILIDAL

Se debe atender a la compatibilidad de aparcamientos establecida en el PGOU; aun cuandn no siempre
gstan previstos, por lo que se podran establecer macanismos tempaorales de uso y gestion,

INDHCADORES

IND.5

REFERENCIAS

DECRETQ 29372009, de 7 de julio, por el que se aprugba el reglamento que regula las normas para la
accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo edificado y el transporte en Andalucia,

Guia para la implantacion de aparcamientos disuasorios en Andalucia. Consejaria de medio Ambiente,
lunta de Andalucia

COSTES (ORIENTATIVO)

Varia en funcién del namero de plazas necesarias v segun el acabado, ELm’ de aparcamignto an
superficie estd entre 5 € a 60 £, an funcion de las obras qua haya que llevar a cabo para su
acondicionamiento, Zona Playa 5 2 urbanos

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Bisponibilidad de recurso econdmicos, Aceptacion social
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4.2.3

QBIETIVOS GENERALES

RED DE APARCAMIENTOS DE BICICLETAS EN ESPACIOS Y EDIFICIOS
PUBLICOS

Contritruir a la mejora del medio ambiente urbano v La salud v seguridad
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y da movilidad

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energética

OBIETIVO ESPECIFICO

CE4, Incrementar la eficiencia de la red viaria y el sistema de aparcamigntos

ESTRATEGIA

E4.2. Estacionamignto: planificacion integrada del sistema de aparcamientos

DESCRIPCION

Esta accidn corresponde a un conjunto de aparcamientos de bicicletas situados en los principales
gquipamigntos del municipio generadoras de desplazamientos y zonas estratégicas de aparcamienito
para facilitar y fomentar la intermaodalidad.

La disponibilidad de un aparcabicis camodao v seguro en el origen v en el desting de los desplazamigntos
es una condicidn imprescindible para una acertada estrategia de promaocidn del uso de la bicicleta como
modo de transporte alternativo.

Las aparcabicis deben cumplir las condiciones de seguridad; polivalencia; accesibilidad, correcta
ubicacion; comodidad v mantenimiento, Ademds, es necesario que estén bien senalizados,

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Estudio de las ubicacionas propuestas

- Determinacion de la capacidad de acogida (n® de plazas)

- Detaerminacién del tipo de aparcamignta

- Senalizacion especifica en los aparcamigntos mastrando cartografia sobre los itineranios ciclistas
preferenites)

PROGRAMACION

Corto v medio plazo

ACTORES IMPLICADOS

Area de urbanismo, obras y movilidad, Comisidn de Seguimiento del Plan, eventual Oficing Municipal de
la Bicicleta

SOSTENIBILIDAD

Fomentar el use de la movilidad en bicicleta en detrimento del vehicule privado con el otyetive de
reducit las emisiones de gases efecto invernadera y reducir el consuma energético de combustibles
fosiles, Ampliar la superficie de espacio publico destinada a los desplazamiantos en bicicleta.

Elimpulsa de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamignto mediante una oficing del Plan y su Comisidn de
Seguimientn (formada por las delegaciones municipales implicadas) serd la encargada de evaluar su
funcionamiento y proponer las mejoras 0 cambios necesarios,

INDHCADORES

INDAG

REFERENCIAS

fttp: S sevicies], httpsf fvaicmobility.comfes{ projecta/ suia-de-racomendaciones-pard-la-

instalacion-de-aparcamientos-de-bicicletas-dentro-de-edificios f

COSTES (ORIENTATIVO)

Inversion inicial poblico privada, mediante convenio de colaboracion con emprasas y comercios locales
para la compra de un pargue de bicicletas e implemantacidn de la red de estaciones

1000 €/ aparcamianto

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectas Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recurse econdmicoes, Aceptacion social
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421

QBIETIVOS GEMERALES

ESTACIONES DE CARGA ELECTRICA RAPIDA

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

Famentar los medios de transporte de menor coste sacial, econdmico, ambiental y engrgético

OBJETIVO ESPECIFICO

OF4, INCREMENTAR LA EFICIENCIA DE LA RED VIARIA Y EL SISTEMA DE APARCAMIENTOS

ESTRATEGIA

Ed.3 Gestidn de la movilidad cotidiana v estival v de emeargencia

DESCRIPCION

Genarar dentro del municipio una red estaciones de carga rapida y marquesinas, en los equipamiantos
que genaran desplazamientos tanto de origen como de desting,

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Estudio de las ubicaciones propuesta pard [as estacionas de carga rapida
- Andlisis de la situacion de las redes eléctricas
- Adaptacian de los espacios urbanos & infraestructuras para facilitar la carga de los vehiculos

PROGRAMACION

Cortp, medie y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS

Area de urbanismo y obras

SOSTENIBILIDAD

Farmentar el uso de la movilidad eléctrica con el objetivo de reducin las emisiones de gases efecto
invernadears y reducin el consumo energética de combustibles fosiles,

INDHCADORES

IND.4 e INDI

REFERENCIAS

- Plan de movilidad eléctrica

COSTES (RIENTATING)

- Imersién privada, Sistema de concesiones

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Fondos propios, Agenda Urlrana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectas Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recursa econdmices, Aceptacidn social
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4.2.2

QBIETIVOS GENERALES

ADAPTACION E IMPLEMENTACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad
Integrar las politicas de desarrello urbano, econdmico, y de movilidad

Fomeantar los medios de transporte da menor coste social, econdmico, ambiental y engrgética

OBIETIVO ESPECIFICO

OF4, INCREMENTAR LA EFICIENCIA DE LA RED VIARIA Y EL SISTEMA DE APARCAMIENTOS

ESTRATEGIA

Ea.3 Gestidn de la movilidad cotidiana y estival v de emergencia

DESCRIPCION

Incorporacian de nuevos vehiculos eléctricos a la flota municipal y reamplazo sucesivo de la flota
municipal para cada una de las instalaciones y equipamientas locales

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Estudio de las ubicaciones propuesta para las estacionas de carga rapida
- Andlisis de la situacion de las redes eléctricas
- Adaptacian de los espacios urbanos & infraestructuras para facilitar la carga de los vehiculos

PROGRAMACION

- Corto v medio plazo

ACTORES IMPLICADOS

Area de urbanismo y obras

SOSTENIBILIDAD

Farmentar el uso de la movilidad eléctrica con el objetivo de reducin las emisiones de gases efecto
invernadears y reducin el consumo energética de combustibles fosiles,

INDHCADORES

INDLE & TWNDTT

REFERENCIAS

COSTES (ORIENTATIVO)

Inversion pablica, Inversion 30 a 40.000.00 € /vehiculo, 2.500,00 €/Punto de carga

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectas Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Disponibilidad de recursa econdmicos
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QBIETIVOS GENERALES

CENTRO LOGISTICO (HUB) DE ULTIMA MILLA EN ESTACION AUTOBUS

Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

OBIETIVO ESPECIFICO

OES, ADECUAR LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD LABORAL Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

ESTRATEGIA

EB Mejora en la logistica del transporte v flujos de mercancias, Gestion de vehiculos, horarios v
aparcamigntos en altirma milla

DESCRIPCION

Un cantre logistico de distribucion urbiano es un elemento que se crea para focalizar la entrega en la

Ultima milla, Los centros logisticos o hubs urbanos o mini-hubsg, se conciban comao pequenos almacenes

de distribucion utncados en el centro de nuestras ciudades, en el dmbito del comercio electrdnico. Se

busca la eficiencia ecoldgica, con el uso de vehiculos mas sostenibles, la redoccion del tiempo de entrega

y, por supuesto, la reduccidn de los costes. También facilita la gestidn de la logistica inversa, concapto

gue englaba entre otras muchas acciones la gestion de las devoluciones de producto que hacen los

clientes, Se reducen las distancias de las rutas y tambign aumeanta la capilaridad de la Oltima milla en el

MUnIcipio.

- Se aprovechan locales infrautilizados {;estacion de Autobuses)

- Sereducen emisiongs. Con la cercania de las zonas comerciales, optimizando rutas v por tanto
tiempo y dinero

- Se apoyad a los peguenos e-commerce, Eludiendo en lo posible la dependencia de grandes
plataformas como Amazon

- Se acelera el tiempo de entrega

- Facilitan la gestion de la atencion al clienta

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Entre la posible ubicacion,

- Naves sinuso en poligono industrial o zona del puegrto
- Estacion de autobuses

- Gestion de adaptacian de la concesion o convenio

PROGRAMACION

Madio plazo

ACTORES IMPLICADOS

Emipresas de reparto vy meansajena, Comercios; Ayuntarmignto

SOSTENIBILIDAD

Promover nuevas canales y estrategias de entrega de mensajeria, reparto de mercancias reduciendo las
externalidades del creciente fluje de mercancias, ofreciendo a la poblacién un sistema de recogida
parsonal, ELimpulso de la iniciativa estard, presumiblemente en el Ayuntamiento v el desarrollo de
acuerdos para colaborar & incentivar Planes de movilidad empresariales

INDHCADORES

Ind. 12

REFERENCIAS

https:f feenwindustiia.gjgveuskadieus/ réa-
gan/es/contenidos/informacionfadjuntos_portal_tomercio/es_informa/adjuntos/estudio-plataf-logist-
urbana.pdf

COSTES (ORIENTATIVO)

Iniciativa pablica-privada entre la administracidn local v [as emprasas de reparto y mensajeria.

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Mext Genearation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recurso acondrmicos

Blogue 2. OBIETIVOS ¥ PLAN DE ACTUACION
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OBIETIVOS GENERALES

SENALIZACION

Contrituir a la mejora del medic ambiente urbano v la salud y seguridad

Fomentar los madios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y energético

OBIETIVG ESPECIFICO

OES, ADECUAR LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD LABORAL Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

ESTRATEGIA

ER Mejora enla logistica del transporte y flujos de mercancias, Gestion de vehiculos, horarios y
aparcamientes en ultima milla

DESCRIPCION

Disenar un nuavo plan de senalizacion debido a la reordenacian del trafico y del espacio pablico, con el
fin de hacerlas mas eficientes y seguras.

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Identificar necesidades de senalizacién, especialments para la reardenacion de las direcciones de
circulacidn y en las intersecciongs

PROGRAMACION

Meadio y largo plazo

ACORES [MPLICADOS

Comision de Seguimiento del Plan, Téenicos municipales, Area de Urbanismo v movilidad, Junta de
Andalucia para las carreteras de su competencia

SOSTENIBILIDAD

Promover nuavas habitos de movilidad, prierizando la movilidad activa y formentado la seguridad vial. EL
impulso de la iniciativa ha de estar encel Ayuntamiento y el desarrollo de las actuacionas enmarcadas
dentro de los objetivos orientados a la sensibilizacion v las mejoras para la movilidad

INDHCADORES

IND. 13

REFERENCIAS

https:/ feaenwdates/export/sites fweb-DGT/ galleries/ downloads/ mueavete-con-seguridad / normas-de-
trafico /MOv-gestion-trafico / Escrito-Directriz_mMOv-2021-7_Base-de-pracios-de-referencia-de-la-Direccin-
General-de-Trfico.pdfxsig pdf

COSTES (ORIENTATIVO)

Sefales y carteles 150-300€ . ud

Guia sonora, senalizacion horizontal 1-2€/ml

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Disponibilidad de recurso econdmicos,
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OBIETIVOS GENERALES

ACTUACIONES ZONA PUERTO PESQUERO-LONJA Y PUERTO
DEPORTIVO

Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

OBIETIVG ESPECIFICO

OES, ADECUAR LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD LABORAL ¥ EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

ESTRATEGIA

ER Mejora enla logistica del transporte y flujos de mercancias, Gestion de vehiculos, horarios v
aparcamientes en ultima milla

DESCRIPCION

Las instalacionas portuarias de 1sla Cristing s encuantran totalmente incardinadas en el sistema
urbranc y de la movilidad del municipie. La limitada dimension del nocleo, acotado por todos sus
flancos, hace que el funcionamiento de las instalaciones supongan un factor de complejidad de la
movilidad que incrementa el normal funcionamiento diario de la ciudad,

Puesta que an tormo a los muellas se concentra puntualmente tanto la actividad dervada de la
actividad pesquera, como de la carga v descarga, asi como de los desplazamientos laborales de los
trabrajadores ligados al sistema portuario v finalmeante el almacenamiento en camaras de la pesca,
previa a su distribucion, es necesario articular los flujos v los desplazamiantos ligados a esta
actividad y gue quedan interrelacionados con el funcionamiento cotidiano de la actividad urbana,

Desde el PMUS se habra de atender a la entrada vy salida de vehiculos pesados; el aparcamianto
relacionado con la actividad pesquera; el almacenamiento dal resultado de la Lonja v la
distribucidn final a la ciudad y a su transporte extarior,

El puerto deportivo genera una movilidad especifica ligada a la actividad de ocio y deporte que
genara mavor intensidad en temporada estival.

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Praporcionar plazas de aparcamienta gratuito en horario laboral a los coches con alta
ocupacidn por trabajadores relacionados con la actividad portuaria, Promocidon de App para
compartir coche al trabajo

- Puntos de encuantro y recogida para compartir coche hacia las dreas de atraccidn laboral
{Lonja y puarto)

- Flexibilizacion de los horarios de trabajo en empresas

- Facilitar la movilidad pesada en horario previo vy posterior 3 horas punta.

- Facilitar acuerdos entre la autoridad portuaria v el avuntamiento para dotar de porosidad
urbrana a las instalaciones portuarias, promocionanda un edificio de aparcamiantos en altura
an zonas de compatitilidad,

- Promouer para 2l entorngo de la Lonja un pavimento y urbanizacion diferenciada, que se
adapte a las necesidades de la maquinaria de carga hacia las camaras frigorificas, evitando
contaminacion acastica y mayor permeabilidad de uso

PROGRAMACION

Meadio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS

Empresas, empleados, Lonja; Ayuntamiento

SOSTENIBILIDAD

Promover nuewns habitos de movilidad, prionzando la movilidad activa, el uso del transporte
publico v el coche compartide, ELimpulse de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamignto y el
desarrollo de acuerdos para colaborar g incentivar Planes de movilidad empresariales

INDICADORES

s/d

REFEREMTIAS

https: | fwww puertos.es/es-as/medioambiante

COSTES
{PRESUPUESTO
ORIENTATIVD)

s/d

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Administracion de puertos, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectos Next
Generation EU
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CONDCIONANTES ¥

RIEGSOS Congertacion politica, Aceptacion social, Disponibilidad de recursos econdmicos
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

OBIETIVOS GENERALES

PROMOCION DEL VEHICULO COMPARTIDO

Contribuir a la mejora del meadio ambiente urbano v la salud v seguridad

Famentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y engrgético

OBIETIVG ESPECIFICO

QES. Adecuar la planificacion de la movilidad laboral y el transporte de mercancias

ESTRATEGIA

BB Mejora en la logistica del transporte v flujos de mercancias, Gestion de vehiculos, horarios v
aparcamigntos en altirma milla

DESCRIPCION

Madidas que promaocionan vy faciliten el uso de coche compartido en los desplazamigntos casa-trabajo-
rasd.

Reduce el trafico. Aumentando la ocupacion media de los coches se
reduce el nomearo de vehiculos en circulacidn, disminuyendo los
cuellos de botella en las horas de entrada v salida de las
instalaciones,

Ahorro da Cos. Fomentar el uso del coche compartido conlleva una
reduccion de las emisiones de CO: de alcance 3 de las empresas,

Ahorro de costes. Tanto para las propias empresas, en caso de
disponer de flotas corporativas, como para los empleados, al
COMPpAartir gastos de transporte con sus Companeros

Optimizacion de plazas. Optimizacian del suelo disponible en las empresas, permitiendo reducin a parte
de la superficie utilizada para plazas de aparcamigntos y destinarla a otros fines mas productivos,

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

Programas de emprasas:

- Praporcionar plazas de aparcamiento gratuitas a os coches con alta ocupacidn en las zonas de
tratrajo.

- Puntos de encuentro y recogida para compartin coche hacia las areas de atraccion laboral (Lonja v
puerto; poligonae industrial; explotacienas agricolas)

- Flexibilizacion de los horarios de trabajo en empresas

- Promocién de App para compartir coche al trabajo

Programas municipales:
- Foros en la web del ayuntamiento para fomentar el usa del coche compartido,
- Acuerdo con emprasas para bonificacionas

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

ACTORES IMPLICADOS

Empresas, empleados, Lonja; Ayuntamiento

SOSTENIBILIDAD

Promover nugvas habitos de movilidad, prionizando la movilidad activa, el use del transporte piblico v el
coche compartida, ELimpulsa de la iniciativa ha de estar en el Ayuntamiento v el desarrollo de acuerdos
para colaborar e incentivar Planes de movilidad empresariales

INDHCADORES

N4

REFERENCIAS

https:/ {avcees/

COSTES (ORIENTATIVO)

& asurnir por parte de las empresas, Apoyo adrministrativoe 3.000€

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectos Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Aceptacion social y empresarial
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AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

OBIETIVOS GENERALES

GOBERNANZA, SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PMUS

Establecer un marco administrativo integrado en el Ambito local que lidere y favorezea una movilidad
urbrana sostenible, desde la promocion de la participacion de la ciudadania v sensibilizacidon de la
seciedad sobre habitos de movilidad sosteniblea,

OBJETIVO ESPECIFICO

6, Consolidar y fortalecer los cauces de participacian, comunicacion y educacion, asi como las
estructuras de gobermanza y gastion,

ESTRATEGIA

E6.1 Participacion ciudadana, gobermanza, seguimiento y evaluacian,

DESCRIPCION

La gobernanza, seguimiento y evaluacion del PMUS se adapta a lo establecide en el modelo de
gobernanza del Plan de Accion Local de la agenda Urbana, articulado en torne a la Comision de
Saguimianto, concebido como un drgano plural que funcionard como espacio para la lectura de
indicadores, la evaluacidn, el seguimienta v la toma de decisiones estratégicas,

Contando con la presencia da un equipo tacnico de implementacién relacionado con los temas de
movilidad sostenible, v en estrecha coordinacion con un grupo motor gue le dote de operatividad a los
proceses de participacion relacionados con las acciongs previstas.

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

1. Conformacion de Equipo de implementacion PMUS,

2. Elaboracian por parte de dicho equipe de la propuesta de Programacion Anual, para ser discutida y
validada por la Comisidn de seguimiznto.

3. Dinamizacién y motarizacion de las acciones programadas.

PERSCHNAL IMPLICADC

Ayuntamignto: Delegacidn de Urbanismo ¢ Infragstructuras v Obras y policia municipal,

Comisian de seguirnmianto del PMUS

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

SOSTENIBILIDAD

La gestién y gobernanza operativa del PMUS devieng en la mejora de la calidad de vida, con disminucidn
en los indices de contaminacion atmosférica y acastica, menor consurno de combustibles fasiles,
pramocion de habitos saludatiles en la movilidad diaria y el incremanto de la sociatilidad con la mejora
y acondicionarmignto de los espacios publicos,

INDHCADORES

N4

REFERENCIAS

Bloque 3. Proceso Participativo

COSTES (ORIENTATIVO)

Incluide en el funcienamiento ordinarnio de la administracion municipal

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

- Fondas propies, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyvectos Next Generation EL

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

- Aceptacion social y politica
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OBIETIVOS GENERALES

FOMENTAR DESDE EL AMBITO SUPRAMUNICIPAL LA GESTION DE LA
MOVILIDAD COMARCAL

Establecser un marco adrministrativo integrado en el ambito [ocal que lidere y favorezea una movilidad
urbrana sostenible, desde la promocion de la participacion de la ciudadania v sensibilizacidon de la
seciedad sobre habitos de movilidad sosteniblea,

OBJETIVO ESPECIFICO

QE6, Consolidar y fortalecer los cauces de participacion, comunicacion v educacion, asi como las
estructuras de gobernanza vy gestian

ESTRATEGIA

E6.1 Participacion ciudadana, gobernanza, seguimiento y evaluacion

DESCRIPCION

El sistema de movilidad municipal esta directamente relacionado con el de ambito supramunicipal y
regional, dependiendo de la operatividad de estos para la eficiencia del sistema territorial integrado,

La planificacion sectorial de la movilidad {infragstructuras, trafice, transporte, movilidad activa..)
establece los objetivos comunes a reconocer en el ambito supramunicipal ¥ asumir en la planificacion
astratégica municipal,

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Coordinar las conexionas con la red comarcal v regional de comunicaciones,

- Coordinar la adaptacion y mejora de la Via verde v vias pecuarias de articulacion supramunicipal.

- Coordinar la maovilidad del transporte colective intermunicipal a demanda,

- Establecar coordinacidn interadministrativa (regional, comarcal, sectorial..)

- Seguimignto de las propuestas intermunicipales (GDR GUADDDIEL, proyectos de coaparacion
transfronteriza, POCTEP 2021-2027. Interieg Espana-Portugal)

PERSCHNAL IMPLICADC

Politicos v téenicos de las administraciones locales de Avamonte, Lepe, Islantilla y Villablanca

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

SOSTENIBILIDAD

La gestion v gobearnanza operativa del PMUS deviene en la mejora de la calidad de vida, con disminucidn
an los indices de contaminacidn atmosférica y acistica, menar consuma de combustibles fosiles,
promocion de habitos saludables en la movilidad diaria v el incremento de la sociabilidad con la mejora
y acondicionamianto de los espacios publicos,

INDHCADORES

N4

REFERENCIAS

Bloque 3. Proceso Participativo

COSTES (ORIENTATIVO)

Incluide en el funcienamiento ordinario de la admimstracidn municipal

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Fondos propios, Agenda Urlrana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectas Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Aceptacidn politica intermunicipal
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OBIETIVOS GENERALES

PARTICIPACION EN REDES Y EVENTOS SUPRAMUNICIPALES POR LA
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Establecer un marco administrativo integrado en el ambite local que lidere y favorezea una movilidad
urbrana sostenible, desde la promocion de la participacion de la ciudadania y sensibilizacion de la
sociedad sobre habitos de movilidad sostenibla.

OBIETIVG ESPECIFICO

QE6, Consolidar y fortalecer los cauces de participacidn, comunicacion v educacion, asi como las
estructuras de gobernanza vy gestian

ESTRATEGIA

E6.1 Participacion ciudadana, gobernanza, seguimiento y evaluacion

DESCRIPCION

La aprobacidn municipal del PMUS supone la asuncidn de un nuevo paradigma social sobre la movilidad
urbana, que permite contrastar los beneficios de su aplicacion e implementacién con las parsonas
usuarias y la ciudadania, tanto locales como de otras localidades, Las redes sociales posibilitan la
intercongxion con otras cudades v organizaciones relacionadas, tanto para movilidad activa {peatonal,
senderista y/o ciclista) el transporte colectivo o compartido o el urbanismo tactico,

La dificultad de contar con dispositivos de transporta colectivo prapios para cada ayuntamiento y
compartidos en el ambito comarcal ha motivado reuniones entre los avuntamientos vecinos [Ayamonta,
Isla Cristing, Lepe) para la posible colaboracian y articulacian coman de transporte a demanda,

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Adscripeion a Red de ciudades que caminan

- Asistencia a foros tematicos

- Interlocucion con FAMP y FEMP

- Coordinacién de jornadas, eventos y convocatorias comarcales

PERSCHNAL IMPLICADC

TECnicos municipalas, Asociaciones

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

SOSTENIBILIDAD

La gestion v gobearnanza operativa del PMUS deviene en la mejora de la calidad de vida, con disminucidn
en los indices de contaminacian atrmosférica y acdstica, menor consuma de combustibles fosilas,
promocion de habitos saludables en la movilidad diaria v el incremento de la sociabilidad con la mejora
y acondicionamianto de los espacios publicos,

INDHCADORES

N4

REFERENCIAS

https./ /fampes, https fermpes, wew ciodadesquecaminan.org

COSTES (ORIENTATIVO)

Incluide en el funcienamiento ordinario de la administracion municipal

POSIBLES FUENTES DE
FINANCIACION

Fondos propios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accidn Local, Proyectas Next Generation EU

CONDCIONANTES ¥
RIESGOS

Aceptacion politica y social
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OBIETIVOS GENERALES

PROGRAMA DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA O VMP

Contritruir a la mejora del medio ambiente urbano v La salud v seguridad.
Intagrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad

Fomeantar los medios de transporte de meanor coste social, econdmico, ambiental y engrgético

OBIETIVG ESPECIFICO

OF2. CONSOLIDAR REDES SEGURAS DE MOVILIDAD ACTIVA Y SALUDABLE A ESCALA MUNICIPAL

ESTRATEGIA

E2.2 Movilidad ciclista, Complacion de la red ciclable en los dmbitos urbanos e interurbanos (vias,
aparcamientos, puntos mantenirmianto,,. )

DESCRIPCION

En coherencia con la Estrategia Estatal por la Bicicleta, se persigue impulsar su uso para desplazamiantos
cotidianos, acio, deporte o turismo, asi coma apovar 4 toda la cadena de valor de la industria, Suponeg un
cambio cultural que se realiza llevando a cabo acciones de sensibilizacion, formacion y comunicacian.

- Identificar la ticicleta como parte de un estile de vida activo, saludable, sostenibile, inteligents y
moderno y Transmitir una imagen atractiva, inclusiva, calmada, saludable, segura e innovadora del
uso de la bicicleta.

- Genarar presencia de la bicicleta en medios de comunicacian, con mensajes positivos y adaptados a
cada publico objetivo.

- Impulsar los proyectos de fomanto de la bicicleta provenientes de ambitos locales y sociales,

- Informar a los pablices abjetivo sobre normativa, seguridad, rutas, destinos y beneficios del uso de
la bicicleta,

- Formar al alumnado, a progenitores v al profesorado en movilidad segura y habilidades de mangjo
de la hicicleta,

ESTRATEGIA ESTATAL
POR LA BICICLETA

oo
Bicicheta

Comnda in e
CTIRTT T

wtird U chaad
LTS ol
TUNEITED

gty katad

s hid
moie i Bkl
ELTLING

:ii- T

SASTICIFAMOS TOOS, ROS ARNEFITIN & TOODE

ACCIONES PARA
PONERLA EN MARCHA

- Acuerdos con Biciescuela para la formacidn de los diferentes colectivos

- Programas escolares de formacian para la vialidad ciclista, Inclusion en programacian curricular
- Contacto con asociaciones, Conbic, Contacto con asociaciones. Red de cudades por o bicicleta
- Programacion anual de eventos, jornadas y recorridos

PERSONAL IMPLICADRO

Tarmcas municipales, asodaciones

PROGRAMACION

Corto, medio y largo plazo

SOSTENIBILIDAD

La gestidn y gobernanza operativa del PMUS devieng en la mejora de la calidad de vida, con disminucion
an los indices de contaminacidn atmosférica v actstica, manor consumo de combustibles fosiles,
promocian de habitos saludables en la movilidad diaria v el incremento de la sociabilidad con la mejora
y acondicionamianto de los espacios pablicos

INDHCADORES

IND0, INDAY

REFERENCIAS
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COSTES (QORIENTATIVO) _ .y _ o _ o _ _ o
Fondos prapios, Agenda Urbana Espanola- Plan de Accion Local, Proyectas Next Genaration EU

POSIBLES FUENTES DE

FINANCIACION Inversiones en bicicleta de fondos regionales de la UE

CONDCIONANTES ¥

RIESGOS Aceptacion politica y social
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2.4 Resumen del Plan de Actuacidon, Cronograma y Prevision Econémica

2.4.1 Estimacion economica y programacion del PMUS

La siguiente programacion del Plan y su estimacién econdmica
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Actuacidn

Cort  Medi
0 0
plazo plazo

Coste aprox.

Largo
plazo

111, Nueva tipologia y jerarquia viaria Incl. en otras
actuacianes

1.2.1. Movilidad de los cuidados. Mejara de ejes vy 11.000.000 - 20.000.000¢€
zonas de estancia y convivencia {actuacion sobre 10%

122 Caminos escolares seguros viario)

123 Urbanismo tactico en caminabilidad vy
habitabilidad de espacios pablicos

21.1. Red de itinerarios caminables urbanos

212 Red de recorridos caminahbles interurbanos

213 Metrominuto vy senalizacion  de  ejes 5.000-8000 €
peatonales y no motorizados

214 Programa de participacidn, promocion vy 2.000 - 10.000 €
comunicacion, isla cristina caminable: “TGDO
SE ANDARA”

2.2.1. Redes ciclistas interurbanas e infraestructura  2.500.000 - 5.000.000 €
de apoyo

222  Puente peatonal y ciclista sobre pilastras del 400.000 - 750.000 €
puente carreras

223  Redes ciclistas urbanas e infraestructura de 1.100.000 - 2500000
apoyo

224 Implantacién  de sistema municipal de 200,000 - 500000 €
bicicletas/ VMP

311, Puesta en marcha del transporte colectiva 150.000 - 300.000
internucleos con funcidon de lineas urbanas €/aro

3.1.2  Sistema comarcal de movilidad a demanda vy 4500 - 10.000 €€
transporte publico

41.1. Modelo de supermanzanas y bucles Incl. en otras

actuacianes

412 Implantacion de sefalética inteligente 10.000 - 20000 €

413 Adecuacidn Intersecciones principales 500.000-2.000.000

421  Aparcamientos en nucleo urbano 5.000.000 € (1 aparc.}

422 Aparcamientos disuasorios 150.000 - 300.000 €

423 Red de aparcamientos de bicicletas en 30.000 - 40,000 €
espacios y edificios piblicos

424 Estaciones de carga eléctrica rapida s/d {concesion adm.)

425 Adaptacién e implementacion de la movilidad 350.000 - 400,000 €
eléctrica {10 veh)

51.1. Centro logistico (hub}hub Gltima milla s/d {concesion adm.)

51.2 Senralizacién 30.000 - 60.000 €

(200ud)

51.3 Actuaciones zona puerto pesquero-lonja vy s/d
puerto departivo

51.4 Promocion del vehiculo compartido 2000 - 4500 €

6.1.1. Gobernanza, sesuimiente y evaluacian del Gasto corriente
PMUS

6.1.2 Fomentar desde el ambito supramunicipal la Gasto corriente
gestion de la movilidad comarcal

6.1.3 Participacién  en redes y  eventos 1.000 - 2.000 €
supramunicipales por la movilidad sostenible

6.1.4 Programa de fomento del uso de la bicicleta o 1.000 - 2.000 €

YMP
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2.4,2 Relacion entre PMUS y Plan de accion de la Agenda Urbana

PRMUS Agenda urbana

Acciones Acciones

Todas las acciones 43 Plan de mavilidad urbana sostenible

24 Adaptacién de modelo urbano territorial y de

1.1 NUEVA TIPOLOGIA Y JERARQUIA VIARIA Mt e
la planificacion urbanistica

1.2.1 MOVILIDAD DE LOS CUIDADOS 9 Ordenanza de zanas verdes de uso publicoy
utilizacidn de especies locales

15 Una Isla de cuidados. Mejara de espacios
publicas en Isla Cristina y nacleos menores

29 Red de refugios climaticos
46 Redes de itinerarias caminables
58 Estrategia municipal de cuidados

59 Ciudad amable con las personas mayores: red
de servicios y espacios cuidadares

122 CAMINOS ESCOLARES SEGUROS 46 Redes de itinerarigs caminables

48 Caminos escolares seguros

49 Actuaciones de urbanismo tactico:
caminabilidad y habitabilidad de espacios
publicos

100 Epicentros del cambio

123 URBANISMCO TACTICO EN 9 Ordenanza de zanas verdes de uso publicoy
CAMINABILIDAD utilizacidn de especies locales

14 Urbanisma tactico y dotaciones deportivas:
centros educativos y microinstalaciones

46 Redes de itinerarigs caminables

49 Actuaciones de urbanismo tactico:
caminabilidad y habitabilidad de espacios

publicos
211 RED DE ITINERARIOS CAMINABLES 9 Ordenanza de zanas verdes de uso publicoy
URBANQOS utilizacidn de especies locales
16 Isla abierta. Programa de tratamienta de

frentes v bordes urbanos
46 Redes de itinerarios caminables

65 Programa de refuerzo y apoyo al camercio

local
212 RED DE RECORRIDOS CAMINABLES 2 Reconocimiento de unidades de paisaje para
INTERURBANGS sU proteccion y promocion

3 Recorridos paisajisticos y didacticos en
marismas y playas (bicis, miradores,..)

4 Inventario integrado del patrimonio material e
inmaterial

5 Recuperacidon del entorno de la Ria
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PMUS

Agenda urbana

Acciones

Acciones

) Red de infraestructuras verdes, caminos
rurales y corredores de biodiversidad
n Red intermodal para la movilidad sostenible y
conexidon entre los nucleas urbanos
68 Infraestructura intermodal sector
agroalimentario. Mejora de caminos agricolas
213 METROMINUTO Y SENALIZACION DE 4i Supermanzanas: recrdenacion del trafico y
EJES PEATONALES ¥ NO MOTORIZADOS optimizacion del espacio publico peatonal
214 PROGRAMA DE PARTICIPACION, 47 Programa de comunicacion Isla Cristina
PROMOCION Y COMUNICACION. ISLA caminable _ Tado se andara
CRISTINA CAMINABLE: “TODO SE
ANDARA"
221 REDES CICLISTAS INTERURBANAS E 1 Red intermodal para la movilidad sostenibley
INFRAESTRUCTURA DE APOYOQ conexidon entre los nucleas urbanos
45 Redes ciclistas urbanas e interurbanas e
infraestructura de apoyo ciclista y VMP
222 PUENTE PEATONAL Y CICLISTA SOBRE 45 Redes ciclistas urbanas e interurbanas e
PILASTRAS DEL PUENTE CARRERAS infraestructura de apoyo ciclista y VMP
223 REDES CICLISTAS URBANAS E 45 Redes ciclistas urbanas e interurbanas e
INFRAESTRUCTURA DE APOYO infraestructura de apoyo ciclista y VMP
224 IMPLANTACION DE SISTEMA MUNICIPAL 45 Redes ciclistas urbanas e interurbanas e
DE BICICLETAS/ ¥MP infraestructura de apoyo ciclista y VMP
52 Sistema municipal de bicicletas
g5 Planificacién municipal de la adopcidon de
soluciones tecnologicas inteligentes
311 PUESTA EN MARCHA DEL TRANSPORTE
COLECTIVO INTER-NUCLEQS CON
FUNCION DE LINEAS URBANAS
312 SISTEMA COMARCAL DE MOVILIDAD A 51 Estudiar viabilidad de sistema comarcal de
DEMANDA Y TRANSPORTE PUBLICO movilidad a demanda y transporte publico
85 Planificacidon municipal de la adopcidon de
soluciones tecnologicas inteligentes
4.1 MODELO DE SUPERMANZANAS Y 24 Adaptacién de modelo urbano territorial y de
BUCLES la planificacion urbanistica
4i Supermanzanas: reordenacion del trafico v
optimizacion del espacio publico peatonal
412 IMPLANTACION DE SENALETICA 50 Plan de movilidad eléctrica. Implementacion
INTELIGENTE
g5 Planificacién municipal de la adopcidon de
soluciones tecnologicas inteligentes
4713 ADECUACION DE INTERSECCIONES
PRINCIPALES
421 APARCAMIENTOS EN NUCLEG URBANO 17 Ordenanza reguladara del uso de salares
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PMUS

Agenda urbana

Acciones

Acciones

422 APARCAMIENTOS DISUASCORIOS 17 Ordenanza reguladara del uso de salares
g5 Planificacién municipal de la adopcidon de
soluciones tecnologicas inteligentes
423 RED DE APARCAMIENTOS DE 45 Redes ciclistas urbanas e interurbanas e
BICICLETAS EN ESPACIOS Y EDIFICIOS infraestructura de apoyo ciclista y VMP
PUBLICOS
431 ESTACIONES DE CARGA ELECTRICA 50 Plan de mavilidad eléctrica. Implementacion
RAPIDA
432 ADAPTACION E IMPLEMENTACION DE LA 50 Plan de movilidad eléctrica. Implementacion
MOVILIDAD ELECTRICA
5.1 HUB DE ULTIMA MILLA EN ESTACION g5 Planificacién municipal de la adopcidon de
AUTOBUS soluciones tecnologicas inteligentes
512 SENALIZACION
5.1.3 ACTUACIONES ZONA PUERTO 72 Estudio estratégico sobre traslado del puerto
PESQUERG-LONJA Y PUERTO e innovacién de la industria pesquera
DEPORTIVO
514 PROMOCION DEL VEHICULO g5 Planificacién municipal de la adopcidon de
COMPARTIDO soluciones tecnologicas inteligentes
6.1.7 GOBERNANZA, SEGUIMIENTO Y 24 Adaptacién de modelo urbano territorial y de
EVALUACION DEL PMUS la planificacion urbanistica
95 Reglamento municipal de participacion
ciudadana
98 Isla Cristina participa: programa transversal
de participacion, cultura y educacion
6.1.2 FOMENTAR DESDE EL ﬁMBIT‘O 24 Adaptacién de modelo urbano territorial y de
SUPRAMUNICIPAL LA GESTION DE LA la planificacion urbanistica
MOVILIDAD COMARCAL
6.1.3 PARTICIPACION EN REDES Y EVENTOS 27 Impulso publico a un compromiso transversal
SUPRAMUNICIPALES POR LA por el climay el medio ambiente
MOVILIDAD SOSTENIBLE
6.1.5 PROGRAMA DE FOMENTO DEL USO DE 45 Redes ciclistas urbanas e interurbanas e
LA BICICLETA O VMP infraestructura de apoyo ciclista y VMP
52 Sistema municipal de bicicletas
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3 SEGUIMIENTO DEL PLAN Y SISTEMA DE INDICADORES

El Plan de Seguimiento tiene coma acometido evaluar, controlar e informar del grado de mejora e
implementacion gque estan teniendo lugar en las distintas etapas marcadas en la programacion, y en su
caso, aplicar acciones correctivas cuando no se estén cumpliendo las previsiones, Para poder garantizar la
evaluacion continua del nivel de consecucidan de los objetivos establecidas se recomienda la creacion de

una Comision de Seguimiento que de forma efectiva realice la evaluacién periddica del grada de

implementacion del Plan, vertiendo los resultados en un Informe de Seguimiento para el conocimiento de
los agentes implicados.

3.1 Sistema de Indicadores

De manera previa y siguienda los objetivas generales del Plan de Mavilidad, los indicadores que se
prapanen para el seguimiento son:

Indicadar

Tabla 2. Sistema de indicadores para el seguimiento del Plan.

Descripcion e

Fuentes

cODIGO

Uso del vehiculo

interpretacion

Intensidad de uso del

Absoluto: Afaro
medido en las
estaciones de

disponibles
Aforos dispanibles
de las
administraciones

- mada menas eficiente ) IND.1
privadoc . . aforo de existente  nacionales,
espacial y energeticamente . L
en el termino autonomicas y
municipal provinciales
Informacion de
. d d
Uso del Nivel de demanda del ) ‘?rzirsa oorfnzs c
transporte transporte publico, Absoluta e Consc[?rcio ae IND.2
ansp reflejando su intensidad anual de viajeros. ’
publico Transporte
de usa .
Metropalitano de
Huelva
Tasa de maotarizacion por Nimero de DGT, Censo de
habitante, midiendo la VE‘h'_CUIOS par Poblaciony
Matorizacion disponibilidad de vehiculo habitante {por Yiviendas, registras IND.3
privada privado e, indirectamente, trabaj_ador 0 por sobre ‘
la necesidad o tendencia a usuario, en centros  mgatriculacion de
SU USD especificos) vehiculos
Tasa de motarizacion de
vehiculos d ella categoria DGT, Censo de
ECO y 0 por hahitante, NU'?ETO de Pablacion y
Motorizacion de  midienda la disponibilidad vehmul@s de Viviendas, registros IND.4
bajas emisiones  de vehiculo privado e, categona 0y ECO  saobre ’
indirectamente, la por habitante matriculacién de
necesidad o tendencia a su vehiculos
Uso
Mumerc de plazas
a superficie de
) _ aparcamiento para
El nivel .de aparcamiento personas de Areas de
_ en dgstmo es un_o_de los movilidad urbanisma y de
Aparcamiento principales condicionantes reducida . IND.5
del del vehicul mavilidad de
el uso del vehiculo Nimero de

privado.

aparcamientos
Residentes {Zona
naranja/raja}

ayuntamientas

Blogue 2. OBIETIVOS ¥ PLAN DE ACTUACION

104



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ISLA CRISTINA
AYUNTAMIENTOD DE 15LA CRISTINA

Fuentes cODIGO

Indicadar

Descripcion e

. .. Medida
interpratacion

Capacidad, calidad y
confort de la
infraestructura de
transporte piblico, de

NS de
expedicicnes al
dia que conectan
el municipio

disponibles

Elaboracian propia

Transparte acuerdo a una serie de e NEZde paradas _
pablico parametros. Refleja el atendidas del ayuntamiento IND.6
acondicionamiento del e Pablacion stc.
sistema viario y sus atendida en un
eguipamientas para el radio de 250m de
transito de masas las paradas
Capacidad, calidad y
canfart de la
infraestructura de * N_E“T_]em’f km de
Movilidad movilidad peatonal y de walno Sut;hco F}S” - 7
eatonal v de cuidados, de acuerdo a calmado de traficd  glapgracion propia IND.7
pe: y una serie de parametros. ejecutados del ayuntamiento :
Cuidados Refleja el e Implementacian
acandicionamiento del del Metrominuta
sistema viario para el
peatan
e NOmero de
Capacidad, calidad y Intersecciones
confort de. Viario adaptadas
Cortopablico {movilidad e Nimero de
Caminabilidad peatonal y de cuidados) de Intervenciones . :
del espacio acuerdo a una serie de para la mejora de  Elaboracion propid IND.8
piblico parametros. Refleja el la accesibilidad del ayuntamiento
acondicionamiento del e Namero de arboles
sistema viario para el nuevos plantados
peatén en el espacio
publica
e Nimero de
Capacidad, calidad y Intersecciones
confort de. Viario piblico ac{aptadas
{movilidad peatanal y de ¢ Nimerade
i intervenciones
AcceS|_b|l|qad_ del E?wlszggz)ddee;acfé{?;{l?rgs_ para la mejora de  Elaboracion propia IND.9
espacio publico Refleja el la accesibilidad del ayuntamienta
acandicicnamiento del e  Numero de arboles
sistema viario para el nuevos plantados
peatén en el espacio
publica
Capacidad, calidad y
confort de la )
Maovilidad no Infraestructura cic.lable, de - MNomero km o Elaboracion propia
- acuerdo a una serie de nuevos carriles de PTop
motorizada . . bicicleta del ayuntamienta IND.10
(bicicleta/VMP) parametras. Refleja el ! atc
ejecutados

acondicionamiento del
sistema viario para el
transito ciclable.
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Fuentes cODIGO

Descripcion e

Indicadar Medida

interpretacién

disponibles

Capacidad, calidad y Nimera de
Movilidad ;onfort de la ectaciones de Elabraracion propia
. infraestructura para la recare del ayuntamienta IND. 11
eléctrica . ga
recarga de vehiculas implementadas etc.
eléctricos
Capacidad, calidad v Namero de plazas
Transporte de confort de la de Cargay Elaboracion propia
mercapncias infraestructura de reparto dezscarga del ayuntamiento IND.12
y logistica, de acuerdo a Nu[ngro de centros gc.
una serie de parametros logisticos creadas
Accidentalidad Nivel de accic!entalidad de accidentes/habita  peradisticas de
peatonal y los modos mas nte . IND.13
o policia local (DGT)
ciclista vulnerables.
) Niamero de
Capacidad vy disposicion de reunianes Actasy acuerdos
Gobernanza y la;ba;icll;gni:tr;acirc;rzssos participativas municipales
Participacion P para p Acuerdos Eventos plblicos IND.14

ciudadana

participativos y de
concertacion social y
intermunicipal

intermunicipales
en aspectos de
maovilidad

participativas

3.2 Comision de seguimiento

La Comision de Seguimiento del PMUS de ISLA CRISTINA tendra la tarea de realizar las funciones de

evaluacion, control y seguimiento de las actuaciones previstas. Fundamentalmente, su funcidn sera la de

informar anualmente, en base a los resultados de la evaluacion, sobre la evolucién del modelo de
mavilidad del municipio, promoviendo una evolucién hacia una participacion mayor de los modos
peatonales, una movilidad activa y el transporte publico colectivo.

La Comision de Seguimiento se constituirad por el pleno municipal. Formaran parte los siguientes miembros:

e Presidente/a: A designar por el pleno municipal,

e Vicepresidente/a: A designar por el pleno municipal

e Vocales: Representante de la Mancomunidad de Islantilla, Representantes de los nucleos de
poblacion (La Redondela, Pazo del Camino, Urbasur), Representantes de cada una de las asociaciones
y colectivos sociales existentes en el municipio, Asociaciones de Madres y Padres de Alumnos,
Asociaciones de Comercio,

e Técnicofas municipales de los servicios de Urbanismo y Movilidad, Educacién y Policia local.

e Funcionario/a de la Secretaria municipal.

e Junto con la Comisian de Seguimiento se podra convocar a los Ayuntamientos limitrofes (Ayamonte y

Lepe) v a un representante del Consorcio de Transporte Metropolitano de Huelva,

Esta estructura de seguimiento del PMUS podra integrarse en la Comision de Seguimiento del Plan de Accion
Local de la Agenda Urbana Espaniola Isla Cristina 2030,
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4 PLANOS DE PROPUESTAS DE ACTUACIONES

P01 Plan de Actuacion

PO1a, Plan de Actuacion (Isla Cristina)

POTb, Plan de Actuacion (Nicleos)

P(2a Tipologia de viario {Isla Cristina)

PO2b Tipolosgia de viario (NUcleos)

P03.1 Madelo Supermanzanas vy bucles de circulacian
PO3.2 Modelo Supermanzanas y Direccion del viario
PO2.3 tMadelo Supermanzanas y tipologia viaria

PO4 Red ciclista

PO4a Red ciclista {/sla Cristina)

PO4b Red ciclista (Nucleo)

P05a Red Caminable (Isla Cristina)

POSh Red caminable (Nacleas)

POGa Red de cuidados (Isla Cristina)

POBh Red de cuidados (Nicleos}

PO7a Caminos escolares (Isla Cristing)

PO7b Caminos escolares (Nicleos)

Po8 Estaciones de carga eléctrica

PO8a Estaciones de carga eléctrica {Isla Cristina)
PO8h Estaciones de carga eléctrica {Nucleos)

P09a Mercancias, logistica y ultima milla (Isla Cristina)
POSh Mercancias, logistica y tltima milla (NUcleos)
P10a Sistema de Aparcamientas (Isla Cristina)
P10b Sisterna de Aparcamientos (Nacleos)

P11a Intersecciones {Isla Cristina}

P11b Intersecciones (Nicleos)
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